IL COMMERCIO ESTERO VIA MARE DELL’UE ED IL RUOLO DELL’ITALIA

“La politica commerciale comunitaria mira a rendere competitiva I’UE sui mercati esteri. Essendo
una economia aperta, I’UE cerca di assicurare un crescente accesso al mercato per le sue
industrie, i servizi, gli investimenti e di rafforzare le regole del libero scambio. Una politica
commerciale coordinata diventa di crescente importanza nell’era della globalizzazione dove le
economie ed i confini si aprono, determinando un incremento nei traffici e nel movimento dei
capitali, con il diffondersi dell’informazione, delle conoscenze e della tecnologia, spesso
accompagnata dalla deregolamentazione. Il Trattato di Maastricht stabilisce gli obiettivi generali
della politica commerciale dell’UE [Eurostat 2015]”.

Premessa

Il presente testo ha lo scopo di analizzare nel tempo I’andamento del traffico commerciale
comunitario via mare verso i Paesi extra-UE e di individuare il ruolo dei porti. Successivamente,
uno specifico focus verra realizzato relativamente all’ltalia. Allo scopo di svolgere la seguente
indagine, tutte le informazioni verranno ricavate attraverso I’elaborazione di dati Eurostat (fatto
salvo un caso che verra debitamente segnalato).

Il commercio estero via mare extra UE

La Tabella 1 mostra i risultati del commercio estero extra-UE espressi in valore mentre la Tabella 2
esprime i medesimi risultati in termini di peso. Combinando le due tabelle e possibile notare come il
valore medio di una tonnellata di merce trasportata via mare sia di € 738 per I’import e di € 1.648
per I’export [si segnala che il valore medio dell’export aereo e di ben 33.525 euro].

Tabella 1: Commercio estero UE-28 per modo di trasporto (2015)

VALORE (miliardi di euro)

PARTNER: EXTRA-EU-28
Export Import Export + Import

Sea 862,2| 48,1%| 915,2| 53,0%| 1.777,8| 50,5%
Road 314,3| 17,5%| 252,7| 14,6%| 567,2| 16,1%
Rail 19,1 1,1% 20,0 1,2% 39,1 1,1%
Inland Waterway 3,0 0,2% 3,4 0,2% 6,3 0,2%
Air 523,01 29,2%| 374,6| 21,7%| 897,9| 255%
Self Propulsion 42,7 2,4% 18,6 1,1% 61,3 1,7%
Post 1,0 0,1% 1,7 0,1% 2,7 0,1%
Fixed Mechanism 3,6 0,2% 86,1 5,0% 89,7 2,5%
Unknown 22,5 1,3% 53,4 3,1% 75,9 2,2%
TOTAL 1.791,3| 100,0%| 1.725,6| 100,0%| 3.517,9| 100,0%



http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/International_trade_statistics_introduced

Tabella 2: Commercio estero UE-28 per modo di trasporto (2015)

PESO (milioni di tonnellate)

PARTNER: EXTRA-EU-28
Export Import Export + Import

Sea 523,3| 80,3%]| 1.240,7( 74,2%| 1.764,8[ 75,9%
Road 83,3] 12,8% 66,5 4,0% 149,9 6,5%
Rail 17,5 2,7% 70,8 4,2% 88,4 3,8%
Inland Waterway 7,9 1,2% 10,7 0,6% 18,6 0,8%
Air 15,6 2,4% 4,2 0,2% 19,8 0,9%
Self Propulsion 0,3 0,1% 1,3 0,1% 1,6 0,1%
Post 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,1 0,0%
Fixed Mechanism 2,8 0,4% 262,8| 15,7% 265,6| 11,4%
Unknown 1,0 0,2% 14,3 0,9% 15,3 0,7%
TOTAL 651,8| 100,0%| 1.671,3( 100,0%| 2.324,1 100,0%

Come noto il commercio marittimo incide per oltre il 75% dei traffici commerciali (in peso) con i
Paesi extra-UE ed é diventato uno dei driver di sviluppo per le politiche comunitarie.

Non e questa la sede per valutare né I’impatto del trasporto via mare né la genesi che ha condotto
I’UE ad occuparsi - a nostro parere con grande ritardo - delle tematiche relative ai porti: politiche
dei trasporti incentrate sui traffici intra-UE, la “bocciatura” di due Port Packages, il fatto che i porti
UE siano difficilmente collocabili entro schemi organizzativi facilmente confrontabili (come
avviene invece, ad es., nel settore aeroportuale), hanno di fatto rallentato I’interesse a collocare il
trasporto marittimo e la portualita tra i punti principali dell’agenda politica europea.

Dal 2007, tuttavia, le cose stanno lentamente cambiando, anche se i Regolamenti 1315/2013 e
1316/2013 (rispettivamente dedicati alle Reti TEN-T e al Connecting Europe Facility, quest’ultimo
il meccanismo di co-finanziamento europeo delle infrastrutture di trasporto) contengono evidenti
segni di come la politica europea dei trasporti guardi ancora troppo al proprio “ombelico” e poco al
“resto del mondo”.

La Figura 1 mostra I’andamento storico del traffico extra-UE nel periodo 2002-2015. Come si pu0
notare, mentre I’export e cresciuto (fatto salvo I’annus horribilis del 2009) pressoché costantemente
fino ad arrivare a 523 milioni di tonnellate nel 2015, I’import ha avuto un andamento crescente fino
al 2006 (1,30 miliardi di tonnellate) per poi scendere bruscamente I’anno successivo ed avviare una
fase di ripresa fino a 1,24 miliardi di tonnellate nel 2015.




Figura 1: Serie storica commercio estero extra-UE (2002 = 100)
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E’ bene rimarcare come la ragione di scambio (rapporto tra export ed import) dei Paesi UE, benche
sia considerevolmente aumentato nell’arco di tempo esaminato, passando dal 29,7% del 2002 al
42,2% del 2015, sia comunque sempre molto favorevole all’import, in cio determinato da una
politica energetica che necessita di risorse esterne, da azioni di delocalizzazione di imprese europee
(anche se oggi si assiste a fenomeni di “back shoring” e di “re-shoring”), nonché da acquisizione di
commodities prodotte dalle economie emergenti (specialmente asiatiche) e da materie prime per la
industria manifatturiera.

Vale la pena ricordare che, nel corso del tempo, il processo di allargamento dell’UE ha visto entrare
Paesi sia nel 2004 (Cipro, Estonia, Lettonia, Lituania, Malta, Polonia, Repubblica Ceca, Slovenia,
Ungheria) che nel 2007 (Bulgaria, Romania) che, infine, nel 2013 (Croazia).

Gli Allegati I e Il mostrano la graduatoria dei principali Paesi extra-UE sia per I’importazione che
per I’esportazione, raggruppate in relazione al traffico 2015. Le stesse tabelle consentono di
confrontare I’anno 2015 con il 2007 ed il 2002 per verificare quali siano stati gli scostamenti piu
rilevanti. Vale la pena segnalare che i principali 4 Paesi partner dell’UE per I’import (cioe Russia,
Norvegia, Brasile e USA) hanno mantenuto costante la propria posizione nell’arco del periodo
esaminato. Diverso il caso dell’export, dove la Cina ha scavalcato nel 2015 la Turchia in seconda
posizione (dietro agli USA che mantengono sempre il primo posto) mentre I’Algeria € balzata al
quinto posto superando la Norvegia.

Domanda: quali sono i principali porti europei che vengono utilizzati per i traffici con i Paesi extra-
UE?




Per analizzare cio occorre fare una precisazione relativamente ai dati Eurostat. Le statistiche relative
al commercio estero via mare e quelle relative al traffico marittimo sono diverse: nel primo caso
esse sono relative alla coppia di Paesi tra cui si svolgono gli scambi (e non dipendono dai porti che
utilizzano); nel secondo caso alla appartenenza geografica dei porti tra cui avviene il trasporto
marittimo (indipendentemente dalla O/D iniziale/finale della merce). Un esempio: un container di
macchinari da 16 tonnellate che da Monaco di Baviera va ad imbarcarsi a Rotterdam per New York
vale un movimento di 16 tonnellate tra Germania ed USA per il commercio estero, mentre e
indicato come Rotterdam — USA per il traffico portuale.

In Allegato Il € riportata la graduatoria dei principali 20 porti dell’UE espressa in termini di
tonnellaggio complessivo movimentato. Vale la pena segnalare che il riferimento piu aggiornato e
relativo al 2014 mentre per il commercio estero, nel presente testo, sono stati impiegati anche i
valori del 2015. Cio e ascrivibile alla discrasia temporale della tempistica di pubblicazione dei dati
da parte di Eurostat: in cui il commercio estero relativo all’anno ennesimo (diffuso nell’anno n +
3/4 mesi), & sempre in anticipo rispetto al trasporto marittimo ed al movimento portuale (diffuso
nell’anno n + 11/12 mesi).

La Tabella 3 mostra i dati relativi ai primi 20 porti europei confrontati con i principali 5 Paesi extra-
UE sia per import che per export.

Tabella 3: Relazione tra i Top 20 porti europei ed il commercio estero extra-UE. Anno: 2014
(dati in migliaia di tonnellate)

Rank | Rank Porti principali UE 28 Incidenza

Import | Export Totale Import Export Totale Import Export Totale Import Export
4 Algeria 27.639.000 17.226.000 10.414.000 63.222.043 37.302.126 25.919.917 43,7% 46,2% 40,2%
4 - |Brazil 76.347.000|  59.758.000]  16.592.000]  99.314.411| 85.996.794|  13.317.617 76,9% 69,5%| 124,6%
5 2 China 80.749.000 47.708.000 33.040.000 94.486.185 52.686.865 41.799.320 85,5% 90,6% 79,0%
2 - |Norway 73.504.000|  63.266.000]  10.237.000| 110.134.736] 96.488.920|  13.645.816 66,7% 65,6% 75,0%
1 - Russia 110.299.000 98.182.000 12.115.000f 230.594.005| 223.191.214 7.402.791 47,8% 44,0%| 163,7%
5  [Saudi Arabia 33.868.000| 23.292.000] 10.577.000]  61.559.704|  44.340.922|  17.218.782 55,0% 52,5% 61,4%
3 Turkey 36.195.000 16.108.000 20.088.000 58.277.975 18.039.434 40.238.541 62,1% 89,3% 49,9%
3 1 |United States 106.056.000]  58.061.000  47.994.000( 155.900.410(  91.347.213  64.553.197 68,0% 63,6% 74,3%
Totale 544.657.000] 383.601.000] 161.057.000( 873.489.469 649.393.488 224.095.981| 62,4%]| 59,1%]| 71,9%

Come si pu0 notare, attraverso i principali porti europei transitano il 62% delle merci
complessivamente movimentate nei porti UE da/per Paesi extra-UE (il 59% in import e ben il 72%
per I’export), confermando un grado di concentrazione molto elevato che, in futuro, potrebbe
determinare squilibri anche piu accentuati rispetto ai porti di piccola-media taglia (con una
movimentazione annua complessiva inferiore a 30 milioni di tonnellate), relegati a svolgere un
ruolo subordinato rispetto ai grandi porti e destinati principalmente al traffico di cabotaggio o a
quello infra-UE. Vale la pena segnalare come, per quanto riguarda I’export, il Brasile e la Russia
presentino valori superiori del 100%: cio significa che attraverso i porti UE é transitata anche merce
proveniente da Paesi extra UE.




Nell’attuale dibattito se finanziare soltanto i porti piu grandi — tesi sostenuta dai porti del nord
Europa — in ragione di una reale scarsita dei fondi europei per investimenti infrastrutturali
(nonostante le aspettative generate dal cd Piano Juncker), accampando al contempo ragioni di
maggiore efficienza, si contrappone invece — tesi sostenuta soprattutto dai porti del sud Europa — la
necessita di finanziare la generalita della portualita europea, sia per costruire una “porta di accesso”
alternativa per i traffici dell’oltre Suez rispetto ai porti del nord Europa (miliatico favorevole), sia
per ragioni di miglioramento dell’accessibilita generale dei porti, dello sviluppo e della coesione
territoriale (motivazioni alla base dei Trattati fondativi), il tutto secondo anche un impianto
ambientale piu favorevole (anche se quest’ultima tesi € controversa):

Ebbene, tutto cio & un argomento di grande attualita su cui si sta svolgendo un serrato dibattito in
sede europea a partire dai TEN-T Days di Anversa del 2011 e proseguito nel tempo fino alla
analoga manifestazione di Rotterdam del giugno 2016.

Numerosa anche la pubblicistica in proposito volta a sostenere le due tesi (a puro titolo di esempio:
NEA 2011, MDS 2012, Costa& Maresca 2014, Drewry 2016, Panteia 2016, ecc. ).

Focus ltalia

Analogamente a quanto riportato nel capitolo precedente, I’analisi pu0 essere svolta secondo le
medesime modalita anche per il nostro Paese.

La figura 2 mostra I’andamento del commercio estero extra-UE per il periodo 2002-2015.

Figura 2: Serie storica commercio estero extra-UE (2002 = 100)
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http://www.panteia.eu/Projects/~/media/9%20PanteiaEU/files/The%20Balance%20of%20Containertraffic%20amongst%20European%20Ports.ashx
http://www.assoporti.it/sites/www.assoporti.it/files/documenti/MDS-%20NAPA%20cntrs%20market%20-%20final%20report.pdf
http://www.marsilioeditori.it/libri/scheda-libro/3171866/the-european-future-of-the-italian-port-system
http://www.drewry.co.uk/downloads/BestRouteAnalysis_SGermany_100316.pdf
https://www.portofrotterdam.com/en/news-and-press-releases/transport-via-northern-european-ports-more-sustainable-than-via-southern

A differenza di quanto avvenuto per I’UE, mentre le merci in export sono aumentate (2009 escluso)
pressoché costantemente fino a raggiungere quota 53,5 milioni di tonnellate nel 2015, dimostrando
perd un tasso di crescita di circa la meta rispetto all’intera UE, le importazioni si sono sensibilmente
contratte raggiungendo quota 157 milioni di tonnellate nel 2015 (erano 221 milioni nel 2007).

Negli Allegati IV e V e riportata la graduatoria dei primi 30 Paesi extra-UE partner dell’Italia
(ordinati secondo i quantitativi 2015) e disponibili anche per il 2002 ed il 2007. Per quanto riguarda
I’import, I’andamento & molto piu variegato rispetto a quello riscontrabile in sede UE, con la Russia
che mantiene la prima posizione per tutti gli anni esaminati mentre I’ Azerbaijan e I’lraq, nel 2015,
salgono, rispettivamente, in seconda e terza posizione sopravanzando alcuni Paesi Top per il 2007
quali Brasile, Cina, Libano ed Iran. Per I’export la situazione e piu stabile con USA e Turchia che si
confermano ai primi due posti mentre si segnalano i forti progressi di Algeria e Arabia Saudita.

Al fine di svolgere un’analisi piu puntuale relativamente al traffico portuale, anziché scegliere i
principali porti italiani per traffico complessivamente movimentato, si & effettuata una selezione
rispetto ai primi 15 porti che, nel 2013 (ultimo anno in cui ISTAT, utilizzato per I’unica volta come
fonte addizionale rispetto ad Eurostat, ha prodotto tale graduatoria) hanno svolto la quota principale
di traffico internazionale italiano comprensiva quindi del commercio infra-UE ed extra-UE. Tali
porti sono (in ordine descrescente di movimentazione): Trieste, Genova, Cagliari-Porto Torres,
Gioia Tauro, Taranto, Augusta, Venezia, Ravenna, Livorno, Savona, La Spezia, Santa Panagia,
Civitavecchia-Fiumicino-Gaeta, Brindisi, Messina-Milazzo, i quali, complessivamente, hanno
rappresentato nel 2013 1’86% del totale internazionale dell’Italia.

La Tabella 6 mette a confronto i movimenti effettuati nel 2014 tra i Top 15 porti italiani con i primi
5 Paesi partner dell’Italia sia per I’import che per I’export.

Tabella 6: Relazione tra i Top 15 porti italiani ed il commercio estero extra-UE. Anno: 2014
(dati in migliaia di tonnellate)

Rank | Rank Principali porti italiani Italia Incidenza

Import | Export Totale Import Export Totale Import Export Totale Import Export
3 Algeria 5.274.000 3.856.000 1.419.000 6.846.402 2.773.072 4.073.330 77,0% 139,1% 34,8%
4 - Azerbaijan 0 0 0 9.516.333 9.478.114 38.219 0,0% 0,0% 0,0%
3 5 Brazil 6.928.000 6.573.000 354.000 11.151.993 9.968.261 1.183.732 62,1% 65,9% 29,9%
4 Gibraltar (UK) 592.000 246.000 346.000 1.870.709 49.009 1.821.700 31,6% 501,9% 19,0%
Iraq 1.507.000 1.500.000 8.000 6.584.774 6.426.786 157.988 22,9% 23,3% 5,1%
1 - Russia 25.124.000 25.009.000 116.000 22.145.661 21.756.289 389.372 113,4% 115,0% 29,8%
5 - Saudi Arabia 5.070.000 2.166.000 2.905.000 9.273.047 6.916.974 2.356.073 54,7% 31,3% 123,3%
2 Turkey 21.345.000 14.956.000 6.391.000 8.850.327 4.203.817 4.646.510 241.2% 355,8% 137,5%
2 1 United States 11.758.000 8.164.000 3.596.000 16.599.672 10.827.937 5.771.735 70,8% 75,4% 62,3%
Totale 77.598.000 62.470.000 15.135.000 92.838.918 72.400.259 20.438.659 83,6% 86,3% 74,1%

Analizzando i dati della tabella si evince che il grado di concentrazione dei principali porti italiani
e molto superiore ai risultati europei dato che per essi transita quasi 1’84% del traffico complessivo
(I"86% per I’import ed il 74% per I’export). E’ opportuno segnalare come siano diversi i casi in cui




I’incidenza dei porti italiani e superiore al 100% per i traffici con determinati Paesi. Cio € dovuto
principalmente all’utilizzo di porti italiani per il transito di merci provenienti (o destinate) da altri
Paesi Europei. L’entita di tali fenomeni e tuttavia limitata a poche e ben note circostanze (ad es., per
quanto riguarda Trieste, il caso dell’oledotto Siot o del traffico ro-ro turco). Vale la pena ricordare
inoltre cio che avviene riguardo I’ Azerbaijan per cui il traffico dei porti italiani vale lo 0%. In tale
caso, infatti, le merci azere utilizzano i porti turchi per il transito da/per I’Italia contribuendo quindi
all’effetto di sovrastimare il traffico via mare tra Italia e Turchia. In termini di porti va segnalato
con particolare rilievo il traffico di Trieste con Russia e, come gia detto, Turchia; quello di Taranto
con il Brasile e, infine, il ruolo di Gioia Tauro per il transhipment nei confronti di Gibilterra.

In linea con i risultati del commercio estero nazionale, il Piano Strategico Nazionale della Portualita
e della Logistica (MIT 2015), all’interno dell’obiettivo 9, prevede di “Disegnare
programmi/progetti promozionali integrati comprendenti sia autorita portuali sia operatori privati
(compagnie marittime, autotrasportatori, MTO, caricatori industriali, ecc.) focalizzati su mercati
nuovi e difficili da aggredire (India, Indonesia, Brasile, Argentina, ecc.).”

| prossimi passi

La presente analisi verra successivamente integrata attraverso una puntuale disamina condotta in
termini sia di merci che di Paesi che di modalita di condizionamento, ampliando quindi la sfera
dell’indagine.

Si terra anche debitamente conto del dibattito in corso tra porti del nord e del sud Europa, cercando
di portare un contributo conoscitivo volto a supportare le tesi espresse.

L’originalita della ricerca, unita alla univocita della fonte (i.e. Eurostat), consente inoltre di rendere
facilmente ripetibile la stessa anche per terzi che potranno svolgere focus specifici in relazione a
specifici Paesi UE, a determinati Paesi o Aree extra-UE, a merci selezionate nonché ad individuati
porti di transito.

Verra inoltre condotto un successivo approfondimento utilizzando come unita di misura non piu il
peso bensi il valore, ben consapevoli che il differenziale tra export ed import costituisce un
elemento centrale per il calcolo del PIL nazionale ed europeo.
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ALLEGATO I

IMPORT: UE 28 - TOP 40 PAESI EXTRA UE (migliaia di tonnellate)

2015 vs 2015 vs
RANK PARTNER/FLOW 2002 2007 2015 2007 2002

1 RUSSIA 144.656.586 219.612.089 223.309.801 1,7% 54,4%
2 NORWAY 119.746.676 115.276.105 101.621.907 -11,8% -15,1%
3 BRAZIL 77.610.170 116.821.166 86.957.850 -25,6% 12,0%
4 UNITED STATES 54.291.552 61.699.098 84.992.077 37,8% 56,5%
5 CHINA 20.143.561 68.329.142 54.582.786 -20,1% 171,0%
6 COLOMBIA 18.194.012 27.603.930 47.989.670 73,9% 163,8%
7 NIGERIA 19.976.195 25.977.695 47.698.666 83,6% 138,8%
8 SAUDI ARABIA 44.054.448 38.015.260 47.071.713 23,8% 6,8%
9 IRAQ 13.954.229 17.010.802 37.908.010 122,8% 171,7%
10 ALGERIA 48.598.540 31.816.562 34.955.627 9,9% -28,1%
11 CANADA 23.242.211 28.124.774 31.428.367 11,7% 35,2%
12 KAZAKHSTAN 10.056.513 19.949.018 31.184.344 56,3% 210,1%
13 AZERBAIJAN 3.976.806 14.547.498 24.339.409 67,3% 512,0%
14 SOUTH AFRICA 55.310.699 55.407.431 23.415.197 -57,7% -57,7%
15 UKRAINE 19.134.842 19.193.599 22.598.245 17,7% 18,1%
16 AUSTRALIA 42.619.145 40.001.050 22.274.283 -44,3% -47,7%
17 ANGOLA 7.449.869 9.336.233 20.894.797 123,8% 180,5%
18 QATAR 1.528.307 5.889.745 20.220.703 243,3%| 1223,1%
19 TURKEY 17.681.739 22.346.690 19.944.638 -10,7% 12,8%
20 INDONESIA 18.223.031 24.308.032 16.545.845 -31,9% -9,2%
21 INDIA 7.476.073 15.400.972 14.473.973 -6,0% 93,6%
22 LIBYA 40.682.748 54.108.349 14.242.668 -713,7% -65,0%
23 MEXICO 10.831.133 11.400.867 14.158.434 24,2% 30,7%
24 ARGENTINA 17.344.015 22.747.493 13.935.522 -38,7% -19,7%
25 EGYPT 9.845.979 15.514.745 12.707.564 -18,1% 29,1%
26 KUWAIT 7.920.665 9.722.292 10.503.016 8,0% 32,6%
27 SOUTH KOREA 2.957.331 5.807.289 9.942.097 71,2% 236,2%
28 GUINEA 9.351.935 9.555.773 9.336.456 -2,3% -0,2%
29 VENEZUELA 24.235.245 17.619.929 8.747.002 -50,4% -63,9%
30 UNITED ARAB EMIRATES 4.580.683 4.509.650 7.168.498 59,0% 56,5%
31 EQUATORIAL GUINEA 3.690.512 5.074.703 6.289.127 23,9% 70,4%
32 MOROCCO 8.904.036 9.676.471 6.265.497 -35,3% -29,6%
33 MALAYSIA 4.348.622 5.686.181 6.021.274 5,9% 38,5%
34 ISRAEL 4.220.537 5.501.922 5.068.794 -7,9% 20,1%
35 COUNTRIES AND TERRITORIES NOT SPECIFIED 442.521 1.520.924 4.812.001 216,4% 987,4%
36 GABON 1.497.032 1.752.860 4.416.819 152,0% 195,0%
37 TRINIDAD AND TOBAGO 1.679.111 3.456.004 4.327.565 25,2% 157,7%
38 CHILE 4.275.542 4.401.398 4.232.961 -3,8% -1,0%
39 VIETNAM 1.646.017 3.109.668 3.814.050 22,7% 131,7%
40 JAPAN 3.846.447 5.562.949 3.801.420 -31,7% -1,2%
SUBTOTALE 930.225.315 1.173.396.358 1.164.198.673 -0,8% 25,2%

TOTALE 1.003.235.003 1.197.814.257 1.221.310.107 2,0% 21,7%




ALLEGATO I

EXPORT: UE 28 - TOP 40 PAESI EXTRA UE (migliaia di tonnellate)

2015 vs 2015 vs
RANK PARTNER/FLOW 2002 2007 2015 2007 2002

1 UNITED STATES 81.415.257 77.513.462 64.127.441 -17,3% -21,2%
2 CHINA 11.763.368 20.762.534 44.382.010 113,8% 277,3%
3 TURKEY 15.622.965 24.975.277 37.618.158 50,6% 140,8%
4 ALGERIA 7.619.905 10.344.020 27.039.949 161,4% 254,9%
5 SAUDI ARABIA 7.885.149 9.936.310 20.983.247 111,2% 166,1%
6 EGYPT 7.094.880 7.461.507 19.867.118 166,3% 180,0%
7 STORES AND PROVISIONS 7.799.160 21.135.617 16.610.187 -21,4% 113,0%
8 MOROCCO 6.704.061 9.713.094 15.841.440 63,1% 136,3%
9 NORWAY 12.917.036 15.297.506 14.081.063 -8,0% 9,0%
10 SOUTH KOREA 4.405.687 4.108.565 13.616.875 231,4% 209,1%
11 SINGAPORE 3.272.223 5.407.462 12.061.755 123,1% 268,6%
12 BRAZIL 5.777.597 7.505.486 11.426.910 52,2% 97,8%
13 NIGERIA 3.892.719 7.205.619 10.825.143 50,2% 178,1%
14 INDIA 4.086.574 6.761.874 10.623.052 57,1% 160,0%
15 GIBRALTAR 2.919.160 6.879.036 10.551.257 53,4% 261,4%
16 UNITED ARAB EMIRATES 3.358.868 6.392.818 9.753.427 52,6% 190,4%
17 CANADA 10.504.288 8.550.788 9.380.893 9,7% -10,7%
18 ISRAEL 5.595.213 5.150.490 8.676.224 68,5% 55,1%
19 TOGO 779.759 1.847.988 8.274.753 347,8% 961,2%
20 JAPAN 6.515.484 7.096.119 8.026.837 13,1% 23,2%
21 MEXICO 4.244.170 8.223.211 7.683.872 -6,6% 81,0%
22 COUNTRIES AND TERRITORIES NOT SPECIFIED 7.314.261 2.197.544 6.972.836 217,3% -4, 7%
23 TUNISIA 5.558.883 6.000.947 6.900.661 15,0% 24,1%
24 LEBANON 2.381.713 2.704.573 6.899.042 155,1% 189,7%
25 SOUTH AFRICA 2.887.195 4.351.626 6.826.607 56,9% 136,4%
26 RUSSIA 4.349.694 6.178.377 4.853.380 -21,4% 11,6%
27 (LIBYA 4.020.694 4.068.562 4.725.939 16,2% 17,5%
28 THAILAND 2.396.743 2.222.463 4.405.927 98,2% 83,8%
29 GHANA 1.235.877 1.294.206 4.343.736 235,6% 251,5%
30 AUSTRALIA 2.647.659 3.191.333 4.139.212 29,7% 56,3%
31 INDONESIA 3.116.010 2.529.956 3.173.780 25,4% 1,9%
32 SENEGAL 1.825.394 2.458.744 3.119.422 26,9% 70,9%
33 HONG KONG 3.617.766 3.694.551 3.104.742 -16,0% -14,2%
34 ARGENTINA 545.085 2.293.412 2.996.009 30,6% 449,6%
35 COTE D'IVOIRE 1.402.786 1.291.874 2.953.257 128,6% 110,5%
36 TAIWAN 3.405.628 2.694.408 2.939.477 9,1% -13,7%
37 MALAYSIA 2.571.994 2.733.694 2.923.718 7,0% 13,7%
38 COLOMBIA 970.773 949.634 2.920.135 207,5% 200,8%
39 JORDAN 681.652 1.286.236 2.873.183 123,4% 321,5%
40 PAKISTAN 1.290.865 1.765.951 2.824.811 60,0% 118,8%
SUBTOTALE 266.394.195 326.176.874 461.347.485 41,4% 73,2%

TOTALE 312.927.861 372.240.048 512.118.746 37,6% 63,7%




ALLEGATO Il

TOP 20 PORTI EUROPEI - unita: migliaia di tonnellate

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Rotterdam 374.152 384.210 353.871 395.763 396.520 409.691 414.802 421.611
Antwerpen 165.512 171.237 142.116 160.012 168.547 164.547 171.984 180.401
Hamburg 118.190 118.915 94.762 104.520 114.368 113.531 120.568 126.004
Amsterdam 83.939 97.675 85.604 89.899 88.335 90.928 93.146 97.098
Algeciras 62.128 61.869 55.840 58.565 68.913 72.344 67.618 75.650
Marseille 92.561 92.523 79.846 82.427 84.461 81.846 76.248 74.426
Le Havre 73.897 75.636 69.228 65.771 63.383 59.246 64.395 61.436
Immingham 66.279 65.267 54.708 54.029 57.227 60.091 62.614 59.370
Valencia 45.935 50.182 48.343 53.075 54.213 54.217 53.470 55.047
Bremerhaven 43.618 48.956 42.701 45.943 55.855 58.250 54.506 53.643
Trieste 39.833 37.195 40.986 40.557 41.803 42.144 45.986 47.265
London 52.739 52.965 45.442 48.062 48.796 43.742 43.205 44.489
Genova 48.358 46.469 42.708 41.428 42.374 42.453 40.830 43.394
Peiraias 18.930 8.806 10.062 13.058 23.492 35.189 40.192 41.655
Barcelona 41.040 41.511 35.911 35.326 35.222 34.342 34.372 41.182
Tees & Hartlepool 49.779 45.436 39.163 35.697 35.198 33.967 37.641 39.537
Dunkerque 50.244 50.464 37.922 36.309 40.843 40.363 36.634 38.919
Goteborg 40.353 42.331 38.934 42.938 41.311 41.148 38.380 36.832
Southampton 43.815 40.974 37.228 39.365 37.878 38.107 35.797 36.688
Constanta 44.916 45.750 29.181 30.396 30.978 31.938 35.650 34.789
Top 20 ports 1.610.209| 1.664.581| 1.486.449| 1.574.375| 1.629.682| 1.633.369| 1.637.881| 1.662.296
Total EU ports 3.965.599| 3.945.711| 3.466.788| 3.670.995| 3.768.032| 3.737.229| 3.719.802| 3.793.715




ALLEGATO IV

IMPORT: TOP 30 ITALIA - PAESI EXTRA UE (migliaia di tonnellate)

2015 vs 2015 vs
RANK PARTNER/FLOW 2002 2007 2015 2007 2002

1 RUSSIA 24.050.706 25.317.254 21.727.144 -14,2% -9,7%
2 AZERBAIJAN 2.956.769 6.649.152 11.632.847 75,0% 293,4%
3 IRAQ 2.790.869 7.983.606 11.089.907 38,9% 297,4%
4 BRAZIL 10.889.238 15.858.500 9.203.538 -42,0% -15,5%
5 UNITED STATES 9.695.168 9.889.161 7.786.195 -21,3% -19,7%
6 SAUDI ARABIA 9.126.058 9.370.218 7.628.488 -18,6% -16,4%
7 UKRAINE 7.628.273 8.219.147 7.061.084 -14,1% -7,4%
8 CHINA 3.903.692 10.496.677 6.925.936 -34,0% 77,4%
9 KAZAKHSTAN 3.127.424 4.761.015 5.934.379 24,6% 89,8%
10 TURKEY 6.264.698 6.087.060 4.961.580 -18,5% -20,8%
11 SOUTH AFRICA 6.633.300 7.168.767 4.961.425 -30,8% -25,2%
12 INDONESIA 4.287.554 8.193.023 4.955.235 -39,5% 15,6%
13 LIBYA 25.370.778 30.142.105 4.596.338 -84,8% -81,9%
14 EGYPT 4.732.248 4.684.293 4.238.283 -9,5% -10,4%
15 COLOMBIA 2.501.203 2.209.044 3.863.384 74,9% 54,5%
16 QATAR 46.486 48.121 3.143.356| 6432,2%| 6661,9%
17 ALGERIA 7.804.829 4.105.612 3.061.001 -25,4% -60,8%
18 ANGOLA 1.487.738 423.094 2.601.797 514,9% 74,9%
19 CANADA 3.661.673 3.803.797 2.304.608 -39,4% -37,1%
20 CONGO 253.546 54.307 2.146.268 3852,1% 746,5%
21 INDIA 1.579.538 2.021.590 2.078.038 2,8% 31,6%
22 NIGERIA 2.123.274 1.851.598 1.812.056 -2,1% -14,7%
23 TUNISIA 1.652.570 2.401.944 1.777.785 -26,0% 7,6%
24 MAURITANIA 2.212.322 2.170.641 1.480.971 -31,8% -33,1%
25 ARGENTINA 3.284.300 2.727.491 1.404.562 -48,5% -57,2%
26 SOUTH KOREA 791.648 803.435 1.295.334 61,2% 63,6%
27 GABON 121.950 131.910 1.234.795 836,1% 912,5%
28 MEXICO 228.564 395.411 1.103.280 179,0% 382,7%
29 IRAN 9.419.465 10.931.421 1.075.886 -90,2% -88,6%
30 UNITED ARAB EMIRATES 48.320 246.129 919.503 273,6%| 1802,9%
SUBTOTALE 158.674.201 189.145.523 144.005.003 -23,9% -9,2%

TOTALE 193.276.754 216.743.670 157.026.644 -27,6% -18,8%




ALLEGATOV

EXPORT: TOP 30 ITALIA - PAESI EXTRA UE (migliaia di tonnellate)

2015 vs 2015 vs
RANK PARTNER/FLOW 2002 2007 2015 2007 2002

1 UNITED STATES 8.015.952 8.130.859 6.114.936 -24,8% -23,7%
2 TURKEY 2.214.546 2.717.830 5.076.572 86,8% 129,2%
3 ALGERIA 597.766 1.876.491 4.637.813 147,2% 675,9%
4 GIBRALTAR 411.249 1.253.236 3.083.243 146,0% 649,7%
5 SAUDI ARABIA 946.175 1.025.627 3.020.882 194,5% 219,3%
6 CHINA 955.497 1.820.700 2.693.853 48,0% 181,9%
7 TUNISIA 2.562.560 2.559.041 2.616.259 2,2% 2,1%
8 LIBYA 1.795.476 1.967.507 2.159.787 9,8% 20,3%
9 EGYPT 727.838 1.262.864 2.118.418 67,7% 191,1%
10 UNITED ARAB EMIRATES 724.479 1.061.441 1.886.758 77,8% 160,4%
11 ISRAEL 991.770 1.122.678 1.243.287 10,7% 25,4%
12 LEBANON 787.055 881.611 1.193.389 35,4% 51,6%
13 ALBANIA 1.007.638 924.344 1.190.769 28,8% 18,2%
14 MOROCCO 379.399 716.376 1.083.217 51,2% 185,5%
15 INDIA 384.737 845.078 1.016.071 20,2% 164,1%
16 SINGAPORE 460.592 852.522 997.436 17,0% 116,6%
17 SOUTH KOREA 367.704 417.792 923.669 121,1% 151,2%
18 STORES AND PROVISIONS 450.756 905.662 902.708 -0,3% 100,3%
19 BRAZIL 478.088 554.068 808.315 45,9% 69,1%
20 CANADA 644.324 914.003 778.329 -14,8% 20,8%
21 AUSTRALIA 528.527 558.483 666.582 19,4% 26,1%
22 MEXICO 523.924 2.428.750 578.581 -76,2% 10,4%
23 JAPAN 550.876 600.563 549.920 -8,4% -0,2%
24 SOUTH AFRICA 283.502 427.523 487.173 14,0% 71,8%
25 JORDAN 144.779 150.726 403.400 167,6% 178,6%
26 VIETNAM 58.004 185.358 375.830 102,8% 547,9%
27 HONG KONG 487.280 379.362 328.338 -13,4% -32,6%
28 NIGERIA 275.436 401.055 308.642 -23,0% 12,1%
29 THAILAND 200.286 208.014 302.775 45,6% 51,2%
30 INDONESIA 194.991 153.285 297.923 94,4% 52,8%
SUBTOTALE 28.151.206 37.302.849 47.844.875 28,3% 70,0%

TOTALE 34.310.028 44.799.684 53.510.814 19,4% 56,0%
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