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1. Dimensione urbana qualche dato
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1. Dimensione urbana qualche dato

14 ——ar——— + -
pmmmmmmm T 11,7
12 o 12,2191,4 123
10 == = 117 15— 11,2
8 90_37_88—1
6 - 4T 8 4 457
4 —
2 - hhEhhEr
D L] L] L] L] L] T

) ~ % =
,:gb .:gb ~ P P~ Lt
~SS "bé: "l—é: "I.«-é: -'péz mé: "pé: AT AQST AT QST QST QST D
[ ] Spostamentitotali [] Spostamenti urbani

Distribuzione % degli spostamenti per lunghezza

Scala urbana (fino a 10 km) 73,5

Medio raggio (10-50 km) 29,9 23,9 18,1
If R Mobilita Lunga distanza (oltre 50 km) 2,8 2,6 21
stort, Rapporto Mobilita e 100,0 100,0

2016
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Isfort, Ra pporto Mobilita (Tpl in generale), sia a quello non sussidiato (es. treni AV, pullman di lunga percorrenza).

2016

Distribuzione % degli spostamenti totali e non motorizzati per mezzi di trasporto

2015 2014 2013 2008

A piedi 14,3 15,4 13,8 17,5
In bicicletta 3,6 3,8 3,1 3,6
Totale mobilita non motorizzata 19,1 16,9 @1,D
Totale mobilita motorizzata 82,0 80,8 83,1 79,9
Totale 100,0 100,0 100,0 100,0

Distribuzione % deglilspostamenti motorizzati per mezzi di trasporto

2015 2014 2013 2008
Auto 81,1 82,7 81.4
Moto 45 43 3,7 57
Mezzi pubblici (*) <) 14,6 13,6
Totale "\ 100,0 100,0 100,0 100,0

(*) Si intendono tutti i mezzi di trasporto collettivi, urbani (autobus, metro, tram ecc.) ed extraurbani (pullman, treno
locale e di media/lunga percorrenza, aereo ecc.). Gli spostamenti si riferiscono quindi sia al trasporto sussidiato
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1. Dimensione urbana qualche dato
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1. Dimensione urbana qualche dato

Grandi citta (>250mila ab.)
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Isfort, Rapporto Mobilita 2016
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Un’emergenza qualita dell’aria che si ripete uguale ogni anno

(superamento del limite dei 35 giorni/anno di superamento dei limiti PM10)

Observed concentrations of PM10 in 2014. The map shows the 90.4 percentile of
the PM10 daily mean concentrations, representing the 36th highest value in a
complete series. It is related to the PM10 daily limit value, allowing 35
exceedances over 1 year of the 50 pyg/m3 threshold. The red and dark-red dots
indicate stations with exceedances of this daily limit value. Only stations with
more than 75 % of valid data have been included in the map.
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Observed concentrations of PM2.5 in 2014. The map shows the PM2.5 annual
mean concentrations. The red and dark-red dots indicate stations with
concentrations exceeding the target value (25 pg/m3). The dark green dots
indicate stations reporting values below the WHO air quality guidance for
PM2.5 (10 pg/m3). Only stations with more than 75 % of valid data have been

included in the map
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Aree urbane e
utenti deboli
della strada

(pedoni/ciclisti)

sono gli ambiti

e i soggetti
maggiormente
critici

istat.it/it/archivio

Incidenti stradali in Italia nel 2014

B Istat
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INCIDENTI E MORTI PER CATEGORIA DI STRADA

MORTI PER TIPO DI UTENTE
DELLA STRADA
strade autostrade altre 2
urbane 6 e raccordi o strade E 1.491 816
occupanti di su due ruote
133.598 1.589 1.505 | autovettura a motore
| +0,3 %"

=14,9 %*

=-4,3%"
»

9.148 P
273__| 578

Incidenti Morti ciclisti pedoni

Totale: 177.031 Totale: 3.381 +8,8%* +4,9%*

*Varlazione 2014/2013
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Fonte: ETSC {Euragean Transport Safely Council) Annual PIN Report. Anno 2015
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Il perché dell’interesse verso la citta

Le ragioni di tale attenzione stanno nella consapevolezza che:

le citta sono ambiti privilegiati delle politiche di mobilita, i si concentra la popolazione e le
attivita, li si concentrano gli spostamenti e gli impatti

le citta possono essere un laboratorio per prefigurare una nuova visione della mobilita;

e indispensabile orientare in modo selettivo I'uso di risorse (scarse) da destinare a
politiche/azioni sostenibili per il sistema della mobilita, 'ambiente, I'inclusione sociale, ecc.;

e indispensabile per la PA innovare gli strumenti di conoscenza (valutazione ex-ante
dell’efficacia delle azioni) e di gestione (valutazione in itinere ed ex post degli effetti)
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Le politiche per la mobilita sostenibile a scala urbana e la pianificazione dei
trasporti hanno via via visto aumentare l'interesse da parte dell’Unione (basti
citare i documenti di policy piu recenti)

= Libro Bianco Trasporti (2011)

= Azione 31 Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS-SUMPs) ‘ Paper on
/17 transport

= Azione 32 Framework per la tariffazione degli accessi nelle aree urbane e per
la limitazione via regolazione

= Azione 33 — misure di logistica urbana (Low Emission Zone) nelle maggiori
aree urbane entro il 2030
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= Urban Agenda (2015)
“Emphasises the importance of SUMPs for achieving EU targets in respect of
CO2 emissions, noise, air pollution and accident reduction; considers that the
development of SUMPs should be a precondition for financing EU projects in | g3
the area of urban transport»

|-
|°|2| ® ROADMAPTO A SINGLE EUROPEAN TRANSPORT AREA —
TOWARDS A COMPETITIVE AND RESOURCE-EFFICIENT TRANSPORT SYSTEM

= Strategia europea mobilita a basse emissioni (2016)
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SUSTAINABLE
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THE STATE-OF-THE-ART

GUIDELINES

DEVELOPING AND IMPLEMENTING A
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN

OF SUSTAINABLE URBAN MOBILITY
PLANS IN EUROPE

REVISED, SEPTEMBER 2012

S INTELLIGENT ENERGY www.mobilityplans.eu m::'.‘::‘:,:‘:'."“
ROP
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....in Europa

Scambio di informazione/esperienze
Sviluppo di un approccio condiviso per la
redazione dei SUMP/PUMS

Conferenza annuale SUMP/PUMS

2014 - Sopot (Poland)
2015 - Bucharest (Romania)
2016 - Bremen (Germany)

2017 - Dubrovnik

http://www.eltis.org/mobility-plans
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Home > Mobility Plans

Participate

Home

Discover

European

Platform on
Sustainable
Urban Mobility

Plans

Supporting the transition towards
competitive and resource-efficient
mobility systems in Europe’s cities.

More about the Platform ©

Resources

Mobility Plan case studies
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Carpooling as part of an
integrated transport
system in Toulouse
(France)

n Lucia Cristea

Communication and
participation in urban
mobility planning in
Vienna (Austria)

n Vincent Neumayer

Mobility Plan tools

Planning sustainable urban logistics

The Sustainable Urban Logistics Plan (SULP)
Guidelines are a policy...

CHUMS Carpool Site Appraisal Tool

This tool enables a quick assessment of a
candidate site’s suitability for...

CIVITAS Policy Note - Cities towards
Mobility 2.0: connect, share and go!

With this policy note, CIVITAS WIKI provides
cities with a comprehensive...

SUMP Institutional Cooperation Kit

The Institutional Cooperation Kit supports
mobility practitioners in...

SUMP Self-Assessment Tool

GUIDELINES [

DEVELOPING AND [MPLEMENTING A
‘ SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN

SUMP Guidelines

Online SUMP Guidelines ©

SUMP Glossary

SUMP Self-Assessment Tool®
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2. Pianificazione strategica / un cambio di paradigma

L’'osservatorio — | PUMS in ltalia: stato dell’arte

L'Osservatorio PUMS offre una panoramica sullo stato dei PUMS in Italia, riguardo il quale non esiste attualmente alcuna fonte ufficiale
(contrariamente ai PUM, per i quali esiste linformazione ISTAT aggiornata al 2014).

L] L]
e I n Ita I I a | dati presenti risultano aggiornati al 31 agosto 2016 L'indagine, partendo da tutti i 116 capoluoghi di Provincia e di Citta metropolitana italiani
nonchée dagli altri Comuni aderenti all'Osservatorio PUMS, & stata estesa tramite un'indagine condotta su documenti ufficiali, comunicati de
Comuni, bandi di gara e informazioni fornite dalle principali societa che offrono servizi di consulenza ai Comuni (si ringraziano Cras Srl
O'Appolonia S.rl., Lem Reply, Sintagma S.rL., Systematica Srl, TRS Srl, TRT Srl).

LEGENDA , PUMS in redazione (it aderente all Osservatorio PUMS) , PUMS in redazione (cittd non aderents all Osservatonio PUMS)
, PUMS adottato {citts aderente al'Osservatario PUMS) , PUMS adottato (citta non aderente all'Osservatorio PUMS)
, PUMS approvato  (citt3 aderente all'Osservatorio FUMS) , PUMS approvato  (cittd non adersnte all Osservatorio PUMS)

Mappa Satellite | f i

http://www.osservatoriopums.it/
osservatorio/pums

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» —Roma 14 dicembre 2016 14




Principali caratteristiche del PUMS
=  Un approccio partecipativo che coinvolga i cittadini e gli
stakeholder dall'inizio e per tutto il processo di pianificazione

= Un impegno concreto per la sostenibilita del settore in

termini: economici, di equita sociale e qualita ambientale

= Un approccio integrato di pianificazione che tiene conto delle

politiche di settori diversi e dei livelli interistituzionali

m Una visione chiara = obiettivi misurabili

=  Una chiara rappresentazione dei costi del trasporto e dei

suoi benefici, tenendo conto dei piu ampi costi e benefici

sociali

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016 15



Definizione
obiettivi/target misurabili

Valutazione ex ante del
Piano

Monitoraggio
(valutazione in itinere ed
ex post)

11.1  REVISIONE REGOLARE DEL PIANC

REVISIONE DEI RISULTATI RAGGIUNTI
- CAPIRE SUCCESSI E FALLIMENTI

IDENTIFICARE NUOVE SFIDE PER
LA REVISIONE DEL PUMS

1.2

901 GESTIONE DELLATTUAZIONE DELTIAND 10.

GARANTIRE
10.2 INFORMARE E COINVOLGERE | CITTADINI | COMUNICAZIONE E
GESTIONE ADEGUATI
MONITORARE IL PROGRESSO NEL :
RAGGIUNGIMENTO DEGLI OBIETTIVI NELLATTUAZIONE
DEL PIANO
Milestone:
ILPUMS
VIENE
ADOTTATO 9,
ADOTTARE UN
PIANO URBANO
91 CONTROLLARELAQUALITADELPIANO | DELLA MOBILITA
SOSTENIBILE
92 ADOZIONE DEL PIANO
9.3 FAVORIRE ACCETTAZIONE DEL PIANO
8.
INTEGRARE
MONITORAGGIO
ORGANIZZARE MONITORAGGIO E VALUTAZIONE

NEL PIANO

7.1 ASSEGNARE RESPONSABILITA E RISORSE

7.2 PREPARARE UN PIANC OPERATIVO EIL RELATIVO BUDGET

Milestone:
VALUTAZICNE FINALE DEGLI
IMPATTI CONCLUSA

1.
UN'OCCASIONE
PER APPRENDERE
E MIGLIORARE

Attuazione del

piano

Elaborazione
del piano

I
CONCORDARE
UNA ALLOCAZI-
ONE CHIARA DI
FONDIE
RESPONSABILITA

Milestone:
LE MISURE
SONO STATE
IDENTIFICATE

Punto di partenza:

"Migliorare la
mobilita e la
qualita della vita
dei cittadini!"

1.1 COSTRUIRE LIMPEGNO VERSO PRINCIPI GENERALI DI SOSTENIBILITA'
1.2 VALUTARE UIMPATTO DEL QUADRO DI RIFERIMENTO NAZIONALE/REGIONALE
1.3 ESEGUIRE UNA AUTO-VALUTAZIONE

1.4  VALUTAZIONE DELLE RISORSE DISPONIBILI

1.5  DEFINIRE UNATEMPISTICA DI MASSIMA
1.
DETERMINARE IL 1.6
POTENZIALE PER
REALIZZARE UN
PUMS DI
SUCCESSO

IDENTIFICAZIONE DEGLI ATTORI CHIAVE E DEI PORTATORI DI INTERESSE

2.1 GUARDARE OLTRE | CONFINITERRITORIALIE|
2. - PROPRI AMBITI DI COMPETENZA
DEFINIRE

NECESSITA DI COORDINAMENTO DELLE POLITICHE E
PROCESSO DI 2.2 DI UN APPROCCIO INTEGRATO ALLA PIANIFICAZIONE
SVILUPPO E 53  PIANIFICARE IL COINVOLGIMENTO DEI CITTADINI E
Attivits PORTATA DEL -3 DEIPORTATORI DI INTERESSE
ttivita PIANO 54 ACCORDOSUPROCEDURE DI GESTIONEE
propedeutiche % PROGRAMMA OPERATIVO
3. PREDISPORRE UN/ANALISI DEI PROBLEMI
PIANIFICAZIONE ANALIZZARE LO EDELLE OPPORTUNITA
STATO DI FATTO 3.2 LOSVILUPPO DEGLISCENARI S
DELLA MOBILITA R A Mo
URBANA E CREARE
SOSTENIBILE SCENARI
Milestone:
. L'ANALISI DE| PROBLEMI E DELLE

Definizione OPPORTUNITA E' CONCLUSA

di obiettivi 4.

razionali e T

. UNA VISIONE SVILUPPARE UNA VISIONE CONDIVISA DI
trasparenti STRATEGICA 41 |UNGO PERIODO DELLA MOBILITA
CONDIVISA s ATTIVARSIPER INFORMARE ADEGUATA-
2 MENTE LA CITTADINANZA
5.
DEFINIRE
PRIORITAE
A TARGET 5.1  IDENTIFICARE LE PRIORITA PER LA MOBILITA
SVILUPPARE MISURABILI
PACCHETTI EFINIRE TARGET SMART
EFFICACI DI
MISURE

6.1  INDIVIDUARE LE MISURE PIU EFFICACI

6.2  IMPARARE DALL'ESPERIENZA ALTRUI

6.3  VALUTARE L'EFFICIENZA NELLUTILIZZO DELLE RISORSE

6.4  UTILIZZARE SINERGIE E CREARE PACCHETTI INTEGRATI DI MISURE

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016
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3. PUMS: Sviluppo del Piano - la valutazione

= || PUMS assume la sostenibilita come criterio
guida per la selezione degli obiettivi e delle
misure e individua 4 macrocategorie
nelllambito delle quali declinare gli obiettivi
generali e specifici del piano:

i " sviluppo
Mobilita sostenibile <ostenibile

Equita, sicurezza e inclusione sociale

Qualita ambientale
* Innovazione ed efficienza economica

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016
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- i 4. Contributo degli strumenti di valutazione: casi

y o N

MILANO - luci e ombre (la debolezza di un documento tecnico)
. PRATO - la valutazione delle politiche

4
N

Ny

SRR NN

% %’% TRT  sipoTRA- Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016
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= Oltre “Area C”
= Dialogo con le trasformazioni urbanistiche: il
La necessita di uno nuovo PGT
o . StrumentO. di = Intercettare la dimensione metropolitana non
planlflca2|one strategica solo dei fenomeni ma anche delle possibili
soluzioni

= Dialogo con le esperienze internazionali e le

sollecitazioni metodologiche

$

LE 10 STRATEGIE di Milano

per il PUMS

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016 19



PIANIFICAZIONE STRATEGICA: MILANO luci e ombre

MILANO CITTA
METROPOLITANA

- Ui governo della mobiitd condiviso
- Strategle e stromentl coordinatl

TRASPORTO
PUEBLICO

= Un servizio attroente ed efficlente
- Una rete Integroto ed accessibile

SERVIZIO FERROVIARIO

= Un servizlo competitivo con 'auto
- Ui sistema che sl integra
con la rete cittading

ACCESSIBILITA NELLE

TRASFORMAZIONI URBANE

- Strade e spazi disegnot] per uno
mobliitd nuova e sostenliblle

SICUREZZA, PEDONALITA
ISOLE AMBIENTALI

- Spozl viviblll e tinerar pedonall siourd
-Zone o traffico e o velocktd Imitoto

CICLABILITA

- Condizlonl diffuse per una
clclobilitd sicura

- Servizl e cultura a sostegno
della bicl

SOSTA E PARCHEGGI

- Ridurre I'occupazione degll

spazl pubblicl
- S05to regolomentota e parchegal

d'interscamblo

PER UNA MOBILITA
INTELLIGENTE

-Infomobiiith, Area Ce oltre,
soluzion! Smart

-Velooll pulitl e In condivisione

LOGISTICA URBANA
DELLE MERCI

- Consegne pli efficlent], velcoll pll pulit]
- Servizl e spazl dedicatl

CITTA SENZA BARRIERE
= Diritto allo mobiltd per tuttl
« v cittd Inclusiva ed occessiolle

SIPOTRA — Convegno «Quale futuro per la politica dei trasporti dopo il nuovo codice degli appalti» — Roma 14 dicembre 2016
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: MILANO luci e ombre

La valutazione come strumento di selezione gerarchizzazione degli interventi infrastrutturali

2030
‘ "
, % / 4
A ! /.-E
, Sl Ay 'r,(_'_
( ~—or~ © R
— J—/'_ { i / i (0] (e
oA e
. o AN\
UINEE NEL PROCRANMA FGT
e MM B2 6
Om MM Boga 7 4
W : j
=" T " PIANO URBANO
{veg " MOBILITA SOSTENBILE
l-'g..'"n,-n"‘ M".“NO
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La selezione delle azioni del piano rende esplicita il peso delle differenti componenti che concorrono
alla determinazione della decisione. E’ dunque un buono strumento, ma non e detto che gli esiti siano
quelli auspicati. Cio dipendera ad esempio dalla vocalita degli attori (pubblici e privati) e da quanto le
strutture della PA (decisori e burocrazia) saranno in grado di compiere e accompagnare il

cambiamento...
Progetti e varianti

iniziali

(>100)

Progetti e varianti

valutati
(47)

Progetti e varianti

v

ACB>1
(17)

/

Scenari di Piano

(3)

Valutazione tecnico-
trasportistica (flussi,
etc.)
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(impatto sul bilancio
comunale)

ACB economica
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: PRATO /a valutazione delle politiche

Le basi (i presupposti) del PUMS

Le strategie del

1. Dimensione territoriale (relazioni tra citta e area vasta)

Dimensione temporale (orizzonte decennale — Prato al 2025)

3. Integrazione tra politiche di mobilita, territoriali e ambientali (sostenibilita
ambientale e mobilita efficiente)

N

PRATO Lescelte di fondo del PUMS

4. Qualita dello spazio pubblico (citta accessibile, a rischio zero, rigualificazione)

5. Uso dei modi di trasporto a minor impatto ambientale (pedonalita, ciclabilita,
servizi collettivi)

6. Ridurre la dipendenza dall’auto per gli spostamenti di breve distanza

7. Attenzione al trasporto merci

Gli strumenti del PUMS

8. Leva tariffaria (sosta)

9. Tecnologie ITS (applicate al sistema della mobilita passeggeri e merci)

10. Mobilita elettrica (ridurre gli impatti ambientali e il consumo di combustibili fossili)
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Scenario di riferimento (SR)

Considera i soli interventi (infrastrutturali e non) che soddisfano le due condizioni di base:

= sono da considerarsi invarianti, in quanto gia decisi dalla Pubblica Amministrazione di ambito
locale e sovraordinato

=  sono pianificati-programmati e possiedono la necessaria copertura finanziaria
Pre-valutazione

Analisi preliminare volta a stimare gli impatti di un insieme di infrastrutture inserite nel Piano Strutturale
vigente o che sono state oggetto di proposte nell’lambito del futuro assetto della viabilita sovralocale

Scenario di piano (SP)

Comprende gli interventi che, sulla base degli obiettivi, delle linee di indirizzo, delle indicazioni formulate
nell’lambito del percorso partecipativo del PUMS, sono stati selezionati per comporre lo Scenario di Piano
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: PRATO /a valutazione delle politiche

Composizione del PUMS di Prato: costruzione degli scenari

Interventi dello Interventi valutati Altri interventi dello
scenario di riferimento positivamente scenario di piano

Eah = + +

Tipo di valutazione... Tecnica (AIMSUN) Tecnica (AIMSUN)
Politiche (MOMOQOS)

Confronto effetti con... Stato di Fatto Stato di Fatto Stato di Fatto
e SR e SR

SRR NN

=W TRT

o id
S0 M,
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: PRATO /a valutazione delle politiche

SCENARIO DI PIANO - Misure

Percorsi ciclabili

Struttura e relazioni tra i moduli del
sistema di calcolo di MOMOS

Servizi Bus (offerta di servizi)
Stazioni di ricarica auto elettriche

Veicoli merci in area urbana
Domanda di trasporto

Popolazione per Caratteristiche
zona urbane

Mobilita Mobilita

a il - - - - - -
pOSIeguer delle merci
urbana

Aree a traffico limitato
Aree pedonali
Park&Ride

Car sharing

Spostamenti
in ingresso

Bike sharing
Tariffe del TPL
Tariffe dei parcheggi

Flotte dei veicoli

Spostamenti Mobilita
in ingresso | passeggeri
per modo urbana per modo

Tasso di
moftorizzazione

Composizione
flotta veicoli

Veicoli-km per modo per modo

Spostamenti per modo

Prioritizzazione del trasporto pubblico

Moderazione del traffico

Costi di trasporto Impatti ambientali e sociali

Promozione e informazione sulla mobilita sostenibile oyl e ) e

Tempi di Costidi

frasporto frasporto stradali energia inquinanti

Rinnovo del parco veicolare del TPL
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Valutazione delle politiche = Modello MOMOS

= Permette una stima aggregata degli impatti delle
misure che compongono gli scenari alternativi di piano,
comparandoli con lo scenario di riferimento

= Produce le stima degli indicatori rappresentativi dei
differenti sistemi (mobilita, ambiente, consumi
energetici e sicurezza stradale)

= Stima gli investimenti (annui e totali) per la PA e gli
relativi introiti tariffari

Interfaccia del modello MOMOQOS

™

MODELLO peria MOBILITA' URBANA SOSTENIBILE

Modello Mobilita Urbana Sostenibile

)’ (@l Adattamento del modello | il

Risultati di trasporto

Definizione riferimento 1| Bl Risultati ambientali e di sicurezza
E‘ Definizione politiche 11 Il Risultati economici

MOMOS e l'applicazione italiana del Modello Urban
Road Map 2030, sviluppato per la Commissione
Europea da Ricardo AEA e TRT Trasporti e Territorio.

MOMOS ha il vantaggio di impiegare parametri di
calibrazione che riflettono la realta nazionale e non
valori medi europei.
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Risultati della valutazione

Percorrenze auto SdF SR SP
(Veicoli-km per anno percorsi da auto convenzionali)
@ o
J 266 266 T ®
Sistema della i i 213
mobilita min
Percorrenze veicoli merci SdF SR SP
(Veicoli-km per anno percorsi da veicoli merci in ora
dpuntey JE B @ L
T 32,6
30,8 ml’n i
min 28,2
min
Passeggeri trasportati sul TPL SdF SR SP
(Passeggeri per anno interni e in ingresso a Prato)
___________ @
___________ . 14,1
o 1 3,9 min
12,5 min
min
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Risultati della valutazione

Sistema della
mobilita

Tasso di motorizzazione
(Auto ogni 1.000 abitanti)

Ripartizione modale

Utilizzo della bicicletta
(Spostamenti in bicicletta per anno)

SR

Privato
73,0%

Ciclo-
Pubbli pedonale
1uo,8lo(}§) 16,2%

SdF SR SP
e
@ " 5,8
= 3
min
4,|2 3.9
min min
SdF SR SP
. ~~~~~~~~
595 T @
""" o
566 563
SP
Privato
Ciclo- 69,4%

: pedonale
s ok
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: PRATO /a valutazione delle politiche

Risultati della valutazione
y ’,"'~ COe2

Sistema Particolato
ambientale
NOx
VOC
CO
Percentuale di veicoli elettrici circolanti
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PIANIFICAZIONE STRATEGICA: PRATO /a valutazione delle politiche

Risultati della valutazione

Incidenti con feriti per anno

Sistema Incidenti con morti per anno
sociale

Costi di | 50-60 milioni di euro totali

investimento
e
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| PUMS sono un’opportunita se capaci di:

prefigurare una visione strategica della mobilita del prossimo decennio a partire da un
quadro di conoscenze aggiornato (questione solo all’'apparenza ovvia...)

definire la gerarchia degli obiettivi: priorita e target da conseguire nel decennio

associare strumenti di valutazioni degli scenari di piano che ne rendano espliciti i punti di
forza e debolezza (ovvero i limiti) e che tengano in conto delle differenti dimensioni della
sostenibilita

considerare il percorso di partecipazione (nelle differenti fase di sviluppo del piano) come
attivita che impegna le strutture tecniche e che richiede risposte da parte del decisore
pubblico

mettere in moto un processo di apprendimento/adattamento delle strutture della PA ai
fini del monitoraggio del piano — |a selezione degli indicatori di valutazione diventa un
elemento centrale del processo che si lega alla visione ciclica del piano stesso.
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TRT TRASPORTI E TERRITORIO srl
MILANO: VIA RUTILIA 10/8 - 20141 - TEL. +39 02 57410380 FAax +39 02 55212845
BRUXELLES: AVENUE DE LA JOYEUSE ENTREE 1 — B-1040 - TEL +32 2 6479100 Fax +32 2 2306908
LECCE: VIA G. CANDIDO, 6 — 73100 - TEL./FAX +39 0832 092310
EMAIL: INFO@TRT.IT | PEC: TRT@PEC.IT
WWW.TRT.IT | WWW. RICERCHETRASPORTL.IT
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