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Investimento in Trasporti, Logistica e Simili

Coefficiente di conversione

Opere civili 0.8254
Impianti e Macchinari 0.8837
Espropri (<10% spese ammissibili) 1.0000
Manodopera 0.4392
Progettazione, Imprevisti e Altro (spese generali) 0.8546
Manutenzioni ardinarie negli anni di esercizio 0.8546
Manutenzioni straordinarie negli anni di esercizio 0.8388

Tabella 1: Coefficiente di conversione per Investimenti nel settore Trasporti, Logistica e Simili (da UVAL ed

IRPET, 2014)
$ ' ( $
“TTOH' 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027
A 0.00 0.00% 371% 12.25 21.94 16.72 14.28 14.38 10.61 6.10% 0.00
B 0.00 0.00%  0.00% 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% 25.00 25.00 50.00 0.00
C 0.00 | 80.00 | 20.00 0.00% = 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% | 0.00% 0.00% 0.00
D 0.00 0.75% 3.48% 10.68 19.12 20.51 12.44 12.53 9.95% 11.25 0.00
Tabella 6: Timing investimento iniziale
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1 2 3 4 5 Tot

1 Milano 0 1168 953 265 276 2663
2 Pisa 1115 0 370 361 1001 2847
3 Ge Ovest 898 397 0 518 942 2755
4 Ponente 226 344 353 0 698 1621
5 XXmiglia 247 1058 932 713 0 2951
Totale 2486 2967 2608 1858 2917 12836
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Ipotesi SPEA Ipotesi ridotta
in out corsie  maxf/c in out corsie  max f/c
1 A 12 Polcevera 923 1144 2 26% 3160 3363 3 51%
2 Al2 Pegli-Cornigliano 319 374 2 9% 2556 2593 2 59%
3 DaGeovestaAl2 0 2807 3 43% 0 3170 3 48%
4 Geest 2847 2967 4 34% 2847 2967 3 45%
5 Da3a4 0 741 2 17% 0 1799 2 41%
6 da3anord 0 2066 2 47% 0 1371 2 31%
7 daEstanord 0 2116 2 48% 0 1115 2 25%
8 daEst aovest 0 731 2 17% 0 1732 3 26%
9 da Nord a est 0 3406 2 7% 0 1168 2 27%




10 da9a8 0 1180 1 54% 0 0 1 0%
11 8+10 0 1911 3 29% 0 1732 3 26%
12 da Ge est a nord 0 4181 3 63% 0 2486 3 38%
13 da Nord a sud 1218 0 2 28% 1495 0 2 34%
14 da Nord a Morandi 626 0 1 28% 1903 0 2 43%
15 da Morandi a Est 0 570 1 26% 0 1875 2 43%
# > ' & '
$ ' # C 2 "m0
# & ' ( "
I + $ &
Cos o = &
o ' 27
38 S (

$$




