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Le realizzazioni in corso di importanti collegamenti stradali e ferroviari nel Mezzogiorno,
le scelte amministrative del Governo italiano negli anni scorsi sulla soluzione del ponte
az2alilSaz I OFYLI GF dzyAOF LISNI f QF GGNF OSNA |
modifiche normative in materia di progettazione e dibattito pubblico per le grandi
infrastrutture, le modifiche regolamentari in materia di viadotti e gallerie, le mutate
sensibilita ambientali e, infine, gli sviluppi tecnologici e le realizzazioni di opere similari in
tutto il mondo in questi anni, rendono attuale lizalutazione della necessita e fattibilita

di un collegamento stabile sullo Stretto di Messina, attraverso un percorso di confronto
condiviso tra le diverse soluzioni oggi possibili, alternative al tradizionale collegamento
dinamico.

A partire da queste premesse e con riferimento alla lettera del Capo di Gabinetto del
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti del 27 agosto 2020, in cui si comunica che, in
relazione alle proposte progettuali pervenute a questo Ministero sulle possibilita di
attraversamento stabile dello Stretto di Messia@pare necessario analizzare, partendo
dalla definizione di una corretta metodologia, le diverse alternative sotto il profilo
G§SOYyAO02> y2yOKS f QA Y LJ ,cahparticoa® atBnzidne &gb S R
aspetti economici e finanziari degli interverdi,é ritenuto utile che la Struttura Tecnica

di Missione (STM) costituisse un gruppo di lavoro composto da professionalita di alto
profilo tecnico-istituzionale, al fine di fornire gli elementi per le valutazioni a supporto
delle decisioni politiche
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Il Gruppo di Lavord3dD, istituito della STM il 27 agosto 2020 ed insediato il 2 settembre
2020 con Determina n. 2620, sulla base degli indirizzi del Ministro, si & proposto di
definire i contenuti del lavoro di confronto fra soluzioni alternative del sistema

complessivo di attraversamento dello Stretto di Messina, intendendo i raccordi terrestri e

f Q2LISNF RA FOGGNF OSNEIYSYyG2 RStft2 {(NBG(?2
attraversamento, da sottoporre a dibattito pubblico, anche con riferimento alla
contestualizzazione del quadro economico e infrastrutturale delle Regioni del
aSTT23A2Ny2 ySt O02ttS3FrySyd2 GN¥X tF {AOA

Il metodo di lavoro adottato si & basato sulle seguenti attivita che hanno permesso di
giungere alle conclusioni sintetizzate in questo documento:

1. dzy QI Yy I {-S@G2Ay 280412 RSt f QF NB I al fR&Sd defthirefil i NI { |
contesto di riferimento;

2. dzy QlFylFtAaA GNIFaLR2NIAAGAOF Ay USN¥YAYA R
accessibilitaal fine di valutare le esigenze trasportistiche di un collegamento stabile
per lo Stretto di Messina;

3. la definizione del processo decisionale per la selezione dei progetti nel settore del
trasporti, in termini di analisi del quadro normativo in materia di progettazione di
fattibilita e dibattito pubblico;

4. dzy QI y lbénéhindrkintRrhazionale sui collegamenti stabili delle grandi isole e
le aree continentali;

5. dzy QF y I f AdaA R20dzyYSy il tS O2ypeNAFSNAYSY (2
f QFGONF OSNREI YSyG2 adloAatS RStft2 {GNBGd
S yITA2yltS RA aSiGd2NB S fQS@2tdd A2y S
progettazione delle gallerie, dei ponti e dei viadotti;

6. lo svolgimento di specifiche audizioni di testimoni selezionpér i loro diversi
orientamenti riferiti alle diverse possibili alternative progettuali.
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1.1.1. Il contesto macroeconomico

Lo Stretto di Messina segna il confine tra la Regione

Tabella 1: Popolazione delle regioni europee raggiungibili con viaggi di diversa
lunghezza (anno 2018)

sud della penisola italiana: sono tra i territori comunitari
maggiormente distanti dal baricentro, demografico ed
SO2y2YA02: RSttQ!yAizyS 9d
la loro collocazione geografica, entrambe le regioni son
caratterizzate da livelli di sviluppo inferiori alla media

europea e sono comprese tra quelle identificate come

(03:]0]0] 52.100.350 48.505.585 31.048.989 14.113.489

21.822.955 20.872.844 11.538.003 4.198.123

Py

114.208.132 108.162.202 58.100.707 25.896.096

Fonte: elaborazione su dati Eurostat.

ay é y 2 a @ At dzLILr L] S € 0 é ? y dzy TaEeI’a 2[ PIL JEH]eN‘e;%ioni eg'clbetla‘%}éggng%ili co}h \)égqg:i §d|lye‘%a2 N'B l‘

della media comunitaria).

lunghezza (migliaia di euro anno 2018)

Si richiamano di seguito alcuni dati macroeconomici pe‘

documentare la situazione di svantaggio sociale ed

2.603.700  2.227.000  958.600 314.000

economico di questi territori e quindi la necessita di
O2 y G A y' dzt NB f QI T A2 y IS R A NJ' 13.733.600 10.034.800 2.995.100 819.100 11 1

finalizzata a contrastare la tendenza degli ultimi anni ch

anziché ridurre, sta aumentando la disuguaglianza con i

NBadG2 RQLGEFEAI S RQOdNNEBLI @ . o 3

P YOQAYLINBAalF LINRBRdAzi A @G £ 201 §

intorno un mercato potenziale con un valore che é 11,5

C . . . . volte quello della sua omologa localizzata a Messina:

La Sicilia € una regione marginale, nel senso etimologico N ) R
questo & un dato geografico strutturale, che non &

destinato a cambiare in modo significativo, almeno fino al

pieno sviluppo socioeconomico della sponda sud del

Mediterraneo

1.1.1.1. La marginalita geografica

del termine, innanzitutto per motivi geografici: questo
dato, pure evidente, viene spesso sottovalutato.

Un dato oggettivo pud darne la misura (Tabella 1):

A nel raggio di 1.200 chilometri da Milano abitano 114

milioni di persone; nello stesso raggio da Messina (la
localita della Sicilia piu vicina al continente) abitano 25

milioni: il 22,7 %;

A sempre nel raggio di 1.200 chilometri da Milano esiste

un territorio in grado di produrre 24,7 miliardi di euro

di PIL; nel territorio identificato dallo stesso raggio da

Messina, il PIL prodotto € di 2,1 miliardi di euro: solo
fQy >t 22 RSt LINAY2T

A anche utilizzando altre distanze, il rapporto di
svantaggio non muta in modo significativo.

24.720.800 21.335.100 11.510.400 2.159.800

Fonte: elaborazione su dati Eurostat.

La distanza geografica
amplificata dalla qualita dei
collegamenti, che
comportano, a parita di
distanza percorsa, costi e
tempi di viaggio maggiori
rispetto a quelli che si
RS2y 2 FFENRY G NJ
Centro Settentrionale
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M q) M CD M CD H q) [ QI y ﬁ I Yé y l:;ab%a:‘}:CeBbrgeSYm'iligin% NJ

cidenza e variazione dqu popolazione
residente (20192000)

Le due regioni direttamente interessate da una
AYFNI &0GNHzG G dzNI LISNJ £ QI GdGN _ _ 2 {
Incidenza Incidenza

di Messina sono la Calabria e la Sicilia: entrambe sono
caratterizzate da un trend negativo della popolazione
presente (Figura 1). Centro Nord  Mezzogiorno
Ly LI NIAO2ftFNB:E £S5 RdzS NB

11,4% 33,7% -9,8% 12% St
popolazione italiana, circa un terzo di quella del

Mezzogiorno e segnano una variazione relativa negativa, TaPella 4: Movimento migratorio (2018)
sia rispetto al Centro Nord9,8%) sia rispetto allo stesso
Mezzogiorno{1.2%).

Questa tendenza negativa caratterizza anche le due citt
direttamente coinvolte: negli ultimi cinque anni, la
popolazione anagrafica residente € diminuita del 5,1% &
Messina e del 3,3% a Reggio Calabria. Il saldo del
movimento migratorio € principalmente indirizzato verso
le altre regioni italiane, anche se rimane significativo il
Fftdzada2 RA SYAINITA2YyS @GSN

su ltalia su Mezzogiorno Vs. Vs.

Calabria  Sicilia Calabria Sicilia

IS
E’ 22.785 58.272 3.305 4.766 89.128
£
©
=3
s
Ll

30.270 86.204 4.896 8.345 129.715

m-7.485  -27.932 -1.591 -3.579  -40.587

Figura 1: Popolazione totale e variazione della popolazione, 2019 e 2018 Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

(@)
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o2

. <-15
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MOPMOMPod [ QF YRIYSYy(i2 RSttt Q200dzLI 1T A2y S
E sulla fascia giovanile (P& anni) che il dato mostra

tutta la sua gravita, risultando oltre quattro volte piu alto

odi quello registrato nel Centro Nord e notevolmente
superiore a quello del Mezzogiorno.

Sotto il profilo occupazionale (Tabella 5), le due regioni
direttamente interessate presentano un trend negativo,
sia rispetto al Centro Nord1(1,7%) sia rispetto allo stess
Mezzogiorno<1,4%).

Tabella 5: Calabria e Sicilia: variazione degli occupati (220@0) Tabella 6: Calabria e Sicilia: disoccupazione ed occupazione (anno 2019)

Variazione relativa
) Occupati
Settori

Mezzogiorno =100

(migliaia) .
Vs. Centro Nord  Vs. Mezzogiorno

Tasso di
i . . 328,8 117,7
Agricoltura 226 19,9% 13,4% disoccupazione, totale
Industria in
senso stretto 172 -10,1% 0,7% Tasso di disoccupazion
. 411,9 122,5
" (15-24 anni)
126 -33,9% -15,8%
1.637 -14,4% -3,2% Tasso di occupazione s _
2.162 -11,7% -1,4% 1564 anni), totale : '
Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ. Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

Particolarmente grave € il settore delle costruzioni che ha
fatto registrare una contrazione relativa del 15,8%
rispetto allo stesso Mezzogiorno.

Per contro, la debolezza del sistema produttivo ha una
pesante ripercussione sui tassi di disoccupazione. Il tasso
di disoccupazione complessivo (Tabella 6) € superiore a
quello del Centro Nord di oltre tre volte (328 fatto 100 il
dato del Centro Nord) ed & anche superiore del 17%
rispetto a quello del Mezzogiorno.
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MOPMOMPnd® [ QF YRIYSYyi(di2 RSt LINRPR2GG?2
interno lordo
Il prodotto interno lordo realizzato nelle due regioni ~ Questa debolezza & documentata in modo drammatico

4S83yFs yS83tA dt iAYA @Sy i oRly]PRe el Aot NGOoide HroFFPEe. CRGPR g7
(Tabella 7), che supera quella fatta registrare dal numerdcMPlCta di conironto, e.presentato In relazione al

degli occupati: la riduzione delle attivita economiche nor?entro Nord e al Mezzogiomo (Tabella 8).

& avvenuta per selezione, eliminando le produzioni piti Le due regioni esprimono un prodotto interno lordo che &
deboli, ma per indebolimento complessivo del tessuto  meta di quello del Centro Nord e pari al 92,1% di quello

produttivo, diminuendo la produttivita. del Mezzogiorno.

Tabella 7: Calabria e Sicilia: incidenza e variazione del prodotto interno lordo
(20192000)

Tabella 8: Calabria e Sicilia: prodotto interno lordo peapite (anno 2019)

. . Centro Nord =100 Mezzogiorno =100
Variazione relativa

50,5 92,1

Incidenza | Incidenza su

sultalia | Mezzogiorno Vs. Centro Nord Vs. Mezzogiorno
Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

6,8% 31,0% -15,3% -2,7%

Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

[ S RdzZS NBIA2yA O2yaARSNI GST LizNJ 2aLIAGlF yR2 f QuMmMIm: R
popolazione, contribuiscono al prodotto interno lordo

nazionale solo per il 6,8%. Questa situazione di debolezza

della struttura produttiva si & aggravata nel corso degli

ultimi venti anni: la variazione relativa rispetto al Centro

Nord é stata del meno 15,3% e, dato ancora piu negativo,

e stata del meno 2,7% rispetto allo stesso Mezzogiorno.

La valutazione di soluzioni alternative per il sistema di attraversamento stabile dello Stretto di Messina 17



1.1.1.5. La situazione economica delle 1.1.1.6. Alcune considerazioni
famiglie conclusive

La situazione economica delle famiglie, cosi come rilevdtasommaridati statistici presentatimostranocon assoluta

REfftQL{¢! ¢ ySt uwnmdg O2y T SeNidehzachef duR rediohidirt@rheinteintetegsat@dita @ ¢

regioni direttamente interessate dal collegamento stabileostruzionedi un attraversamentostabiledello Stretto di

attraverso lo Stretto di Messina: la percentuale di famiglMessinasono in condizionidi assoluto svantaggio,non

O2y NAR&A2NRS al aazft dzi |l Y Sy (isblo rispetiodsia part®©pivSyilippataR Y § finf &nahR dzS

(Tabella 9) € ampiamente piu alta rispetto al Centro Nondspetto al Mezzogiornopreso nel suo insieme Tutti gli

S yO2N) dzyl @2t G X & dzLISinkaoNBinamiti ineskayidicBeNdiedta sit$akidn@dd A 2 |
svantaggionon si sta colmando ma, anzi, continua a

Tabella 9: Calabria e Sicilia: situazione economica delle famiglie (anno 2019) Crescereaccentuandagli squilibriterritoriali e le disparita

famiglie per valutazione delle risorse economichg sociali
negli ultimi 12 mesi
Le due regioni interessate
ottime  adeguate  scarse a.ssolut-a.mer.ne sono in condizioni di
insufficienti .
assoluto svantaggio, non
14 66,4 29,1 2,8 . .
solo rispetto alla parte piu
i aOAt dzLILI GF RQLG §
S I >2 rispetto al Mezzogiorno
2 A L G preso nel suo insieme.
o R I >7 Questo divario non si sta
Fonte: ISTAT (anno 2019). COImandO ma’ anZi,

continua a crescere,
accentuando gli squilibri
territoriali e le disparita
sociali
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MOMOH & [ B F2VEAAMO E 2B E2f QF NB I

[ QF NBI RStft2 {GNBGG2

due province di Messina e Reggio Calabria registra,
aS02yR2 A RIGA RSt f QdzZ GA)
pari a circa un 1.200.000 abitanti. Tale popolazione risl
equamente distribuita tra le due province (Figura 2). %

CA 3 dzNJY
riferimento

Volendo delimitare il bacino territoriale di riferimento
dS02yR2 dzyQl OO0OSTA2yS LIAG NB
O2YyFAYA LINRPGAYOAIfA 2002NNE
metropolitana dello Stretto & stato molto dibattuto nel

corso degli anni. Dai primi anni di dibattito in cui era

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT, 2020. RAFFdzal f QARSI RA dzy QF NSIF N
come polo urbano centrale, Villa San Giovanni e Reggio
La Figura 3, costruita sulla base delle sezioni censuarieCalabria, il concetto di area metropolitana dello Stretto si
ISTAT, mostra le zone pit densamente popolate. In & modificato insieme con la conformazione urbanistica
generale si constata la presenza di diversi sistemiurbarlk St t S I NES® wSOSyGSYSyidsS &aa
NI LILNB&aSy Gt GAs Ay { AOAf ALpuov@defihiNgne dPdfed m&rbpoltadadntedraid ala R
Milazze. | NOSt t 2yl adzZ £+ O2 &l luce deldNWIdve/fdrieldi ufbanRdafioheQiffiddche R A
Taormina- Giardini Naxos sulla costa jonica; in Calabria,@ratterizzano le due Sponé{éecondo questa visione
sistema urbano reggino, comprendente anche Villa Sanconfermata nel Quadro Territoriale Regionale della
DA2@IYyYA &A F3FAdzy3IS £ QF NKalabridlI201R Wi sistethamuybanbdeggihd sf ekténdblda
fr O02adl GANNBYAOL 3JAdzy 3 SmektddyFbriotSand Subvkrkanté jbnitNEBagndrd2 I NB |
di Polistena, Taurianova, Delianuova e Oppido Mamerti@alabra nella costa tirrenica per un numero totale di circa
e, sulla costa jonica, Locri, Siderno e Monasterace. Rispft8.000 abitanti. Sulla sponda siciliana, la perimetrazione
altrettanto evidente come le aree piu popolose traquell® St f QF NS YSGNR LRt AGlI yI YSa
che si affacciano sullo stretto sono rappresentate dai  Sicilia nel 1995, comprende 51 comuni estendendosi
nuclei storici di Messina e Reggio Calabria. GSNNAG2NRALFEYSYyGS REEEQFNBI
arcipelago delle Eolie al sistema urbawastico di
Taormina per un totale di circa 480.000 abitanti.

Y2 &aGNBGG2 Ay ftdzy32 S Ay (I NB2: | yASSNEAGL GaSRAGSNNI ySFé¢ RA wS33az /€l
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[ Q! NBI YSGOGNRBLREAGE Yl Ay G SoHatiavérsamén Odll@Strétta. RQitestaicempon2riell A
risulterebbe avere una dimensione significativa di circa sistematica, si stima copra oltre il 30% dei circa 11 milioni
800 mila abitanti con una core area (RegghMessinag di passeggeri/anno che attraversano lo Stretto di Messina
Villa S. Giovanni) di 437.500 abitanti, al pari di altre areéncludendo anche gli spostamenti di piu medio/lungo
metropolitane di livello europeo. raggio e quelli locali nosistematici.
[ QFyFfA&A RSttt RAAGNKOGdA/AZRWLS SEAAN AHY Sy RSttt @ L {LI2!L02 f & (i
NEAARSYGS Y2adNr Ay2f dNB ndBilagiorhalieradrd le dud régiyi SupRas 6 mila O 2 f
notevolmente pill a sud rispetto al punto di minima alLladal YSyaA RA FyRFEGIF LISN a
distanza tra Sicilia e continente, punto che si colloca  delle origini di questi spostamenti (Figura 4) si osserva
FfftQSaidNBYAlL y2NR RSt QAuhprebanza spastmentidals régiofe Cal&bBa vR<H O ¢
tenuto in considerazione nelle analisi sulle esigenze di la regione Sicilia (4.151 spostamenti/giorno) per motivo
mobilita, soprattutto per quelle locali e di media distanzgrevalente studio (69%). Al contrario gl

spostamenti/giorno originati dalla regione Sicilia risultano

AL A < 1.858 @ riguardano il&4% il motive lavoro. Le
[ Q! NBF  aSiNELRt A GEAP R IS NP g

proviAcie maggior e Intéressate sono Messina (1.167

dello Stretto risulterebbe avere spostamenti/giorno, comprensivi degli spostamenti
una dimensione significativa di generati dalla citta capoluogo) e Reggio Calabria (3.884
circa 800 mila abitanti con una spostamenti/giorno).

core area al pari di altre aree Figurad: Spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)

metropolitane di livello europeo

Cosenza
31

[ S NBtFTA2yA FNI €S RdzS
dello stretto possono essere meglio comprese
analizzando la domanda di mobilita, in larga parte
rappresentata dai residenti dei Comuni prospicenti lo
Stretto. Per questi territori, le scelte tecnologiche e , 846
20 EATTFGABS RA GNI OOALI (.2 n4JS ‘h ":g NE I YSyd2 adl
avranno un maggiore impatto sia in fase di realizzaziofie,
sia in termini di occupazione del suolo a regime, sia slf#en
abitudini di mobilita che ne deriveranno (es. diversione

S (GNP LI2E AGI

modale, domanda generata) per i cittadini ed in fgrigento’y Lon, 4.151 paxfg
LI NI AO2t I NB LISNI A aLISYR2f I NR aleopta § I i dzy |
ALRYRF EfQlfGaNT @

| dati ISTAT sul pendolarismo, anche se un po' datati
riferendosi al 15Censimento della popolazione (2011),

forniscono una visione di massima sui flussi di corto raggio o _ _ _
Fonte:elahorazioni su dati ISTAT5° Censimento della popolazione (2011).
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. . . . T . Fi 5: Spost ti medi di dolari tra Sicili tinente (2011
Per approfondire le dinamiche di mobilita di corto raggio 1gure 5 Spostamenti med i pendolart tra Sicila € continente (2011)

ci si e riferiti ad un ambito sutegionale, ed in particolare
ai Comuni piu direttamente interessati ad un
collegamento stabile per gli spostamenti locali tra Sicilial
Calabria. Per fare questo ci si e riferiti ai Comuni entro 3
minuti in auto (in condizioni di deflusso libero) da
aSaaArylrzs wS33aAz2 /[ Ffl oNKL
degli spostamenti sistematici di attraversamento dello
Stretto mostra, per questi Comuni, una domanda di
mobilita di circa 4.500 spostamenti pendolari di andata ¢
giorno (Figura 5); di questi gli spostamenti sistematici tre
Messina, Villa S. Giovanni e Reggio Calabria -
rappresentano oltre il 90% del totale degli spostamenti maggiore dispersione delle localizzazioni in Calabria,
sistematici totali di attraverso dello Stretto. AyGSNBaalyR2 aial fQFNBF fAY
| principali poli attrattori della mobilita sono posizionati / I £ 6 NAF OKS f QF NSI Ay adSNY!I
lungo la costa (Figura 6), dove sono anche ubicati i centippido Mamertina. Anche relativamente alle sezioni
cittadini, e nelle aree vicine alle infrastrutture di trasporteaensuarie viene confermata una forte concentrazione
(come, ad esempio, il porto di Messina), con una della popolazione e delle attivita in pochi distretti, in
particolare costieri, con territori circostanti scarsamente

Figurab:it NAy OA LI €A LR2EA Faany adz2na -t o@Pial i centrodella citta diMesging e | zo0a pid a,3ud,, , .

Ql yi

T U7 sonoaree dove si concentra la
‘3 prevalenza dei poli
FAGGNI GOG2NAKkISY SN 0
- nord & presente un polo di
j ~ attrazione in localit®apardo
@ e ) Tale distribuzione & anche
I __‘-i,“ . . .
/J;-% S 3 motivata dalla caratterizzazione
£ ety : RSttoraasSiiez So02y2
T N At GUSNIAFNR2¢E O2Y
AR QNI AYFYGS RSEf Q802
Poli attrattori OAliGrzT O2y dzyQSt S@
M Municipi . . .. PR
- concentrazione di uffici e attivita
@ Ospedai commerciali sia nel centro
$ e OAGGRAY2 OKS yStt
& Interporti sud.
4 Aeroporti N 31 e
[0 Limiti amministrativi dei comuni di Messina, B - T M 7
[Reggio Calabria, Villa San Giovami e Sclla —— A
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Lato Calabria, la citta di Reggio Calabria costituisce il principale polo attrattore per i motivi di studio e lavoritaella c
az2zy2 O2yOSYidNI GA GdzidGA A ASNBAT A RA OFNIGGESNB (SNNRI
fQ yYAGSNRARAGLE LISNI { NF YASNAZ A LRfA 23aLISRFEASNAI It A
SpOftiVi; sono inoltre presenti siti di valenza storica eFigura7: Flussi di spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)
archeologica, tra cui il Museo Nazionale della Magnay s 22 e A -
Grecia. Nel Comune di Reggio Calabria i principali jpoli STUDIO ' I'AVORO
N 7 7
o _villa San Giovanni

attrattori della mobilitd sono localizzati inoltre nella
parte centrale della citta, incluse le sedi di molte
facolta universitarie, mentre la Cittadella Messina Cenrogt
universitaria & posizionata nella parte nord. La :
concentrazione dei poli di attrazione diminuisce in
maniera graduale sia verso la zona nord che quellg XA
sud della citta. Alcune attivita commerciali di medie)
dimensioni sono localizzate nella prima periferia esina Sud P

dzZNDB F Yy & t | NISYyR2 RIf & QF yorepaRogzn suBgGATSCensigegioela gppiagioze 13 22 OA 3
economici per sezioni censuarie e dalla localizzazi LAVORO

dei principali poli di interesse, € possibile ricondurre
la mobilita sistematica ad una matrice semplificata
OKS NAO2YLINBYRI Z ¢Massind { Agfddif Ad ZfrdoNB o & YV Reddch £ 14 475 47
sud, Messina Centro e Messina Nard lato Calabria
RdzS dagRedggid Ealabria centro e Villa S.
Giovanni. Andando ad analizzare prioritariamente ffigura8: Flussi di spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)
spostamenti sistematici dai due Comuni calabresi STUDIO / b
verso il territorio di Messina (Figura 7), si pud notafe « - |
che la prevalenza degli spostamenti & verso il centfo S e
di Messina (2.158 spostamenti/giorno), in misura
nettamente minore quelli verso il polo Biapardo S
(203 spostamenti/giorno), e trascurabili quelli versg =

la parte meridionale della citta (19 pax/g). Fra i due \ /
Comuni calabresi, Reggio Calabria & quello = 3
prevalente (2.005 spostamenti/giorno) rispetto a "
Villa S. Giovanni (375 spostamenti/giorno).

Sul versante opposto, si osserva che Messina ha una

capacita di emissione molto pitl contenuta e T
O2y OSYGNX GF yStfQl NSF P aN-SVE SN AT W L

prevalentemente verso Reggio Calabria (675 o/ VilasG.  Totale ojp | SEEE ST
spostamenti/giorno, contro i 94 di Villa S. Giovanni
Figura 8).

Villa/ San Giovanni

el
4

VNISSIW LIV LLIY
VNISSI 1LIVILLY

l}mio Calabria

Reggio Calabria “Messina ?‘ d 7

Messina  Messina ~ Messina o/p Messina  Messina ~ Messina
Sud* Centro* Nord* Sud* Centro* Nord*

o/D

Villa S.G. 0 181 16 Villa S.G. 5) 132 41

v.,'VIIla’ San Giovanni
]

0

S
VNISSIIALISSANG

Totale

Messina 526 94 620 Messina m 0 149

Forte: elaborazioni su dati ISTAT
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1.1.3. La globalizzazione e i flussi commerciali nel Mediterraneo

1.1.3.1. Le trasformazioni geo Se le relazioni atlantiche sono state, storicamente, le piu
importanti, occorre prendere atto dei nuovi equilibri

economiche e il ruolo del Mediterraneo x5 ¢ s d2y2vat Y2yRAFES & AY

[ SLidzit T A2y S RSt € Q2 L2 Ndfedigrmente evavgrannas anghg in ielaziqs allg,y
collegamento stabile attraverso lo Stretto di Messina noflinamiche demografiche che consolideranno le economie
puod essere affrontata senza adeguare la visione italiangl€! Far East e creeranno nuovi mercati in funzione della
del mondo alle nuove condizioni che si sono determinatgchiesta di beni e servizi dove oggi la domanda e debole,
negli ultimi decenni ed ai trend evolutivi: troppo spesso, c0Me il continente africano e quello sudamericano.

infatti, le decisioni sono assunte con wiaionse non

proprio inerziale sicuramente non sufficientemente

proiettata sul lungo periodo. Non sembri quindi eccessivo

dedicare un breve spazio a riassumere alcuni aspetti di

natura geoeconomica.

Ly GNBYyGiQFryyA &aA 8§ LINRPR20GG2 dzy Ol YOALlF YSy(G2 RA Sy2N¥;/
RAYSyarzyAy ySt wmadn t QhOOARSY (S |PWalutazione RSt f Q502 y
Y2YRAFESSES 2NI = | RAAGEHYT I RA azfﬁ\SLfoBbqull_JLﬁé\Nm Biy“ﬂ

terzo: mentre il resto del mondo ha mantenuto .
praticamente lo stesso peso, la Cina e cresciuta di 370 realizzare un CO”egamentO

volte, superando il Giappone e candidandosi ad essere la stabile non pu() essere
prima economia mondiale, come mostra la Tabella 10. affrontata senza adeguare
la visione italiana del
Tabella 10: Prodotto interno lordo dei principali paesi
mondo alle nuove
% condizioni che si sono
Stati Uit 19.391 24,0% determinate negli ultimi

Unione Europea(28 17.282 e decenni ed ai trend

Cina 12.238 15,2% I oo
Giappone 4.872 6,0% evo Ut|V|

Restodel Mondo 26.955 33,4%
Mondo 80.738 100,0%

PIL

Italia 1.935 2,4%

Fonte: World Bank national accounts data, and OECD National Accounts
data files (anno 2017).
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Una evidente conseguenza di questi cambiamenti e la

ONBaOAlGl RStftQAYGSNEOI Yo A 24 3Ry R ' £yS NaR Azi 20 B8 ALY ydoNdar ¢ A L
HAMTS Ay az2fiA OSydQlryyasx Percentuale interscambio mondiale A
triplicato: da 10 mila miliardi a 30 mila miliardi di US$. L 16%

Cina era all'l1posto, con il 3%: oggi € al primo conil  14%

12,8%, guadagnando 10 posizioni, come mostrato nelle 12%

Figura 9. Gli USA erano al primo posto: oggi sono al  10%

secondo e sono passati dal 15% al 12,6%. L'ltalia é pas 8%
da 446 milioni US$ a 975, ma é scesa di due posti {@hl 6%
9°) perdendo I'1,2%. 4%
{S tQAYGSNRAROIYOAZ2 02y Af 4 ii . Of
rimane la principale componente del commercio estero qg

italiano, occorre ormai tenere in debito conto iU Gemany Jasan e fongtens: e fen ot

f QAYGSNBROFYoA2 O2y Q! &Al m 1997 2017 Sy

A YL,J S NE O ' YOA 2 R ét f QL lj F € AL Qn&:éﬁb\érazionaudatiUNCATAD

AwSaildi2 RQOAzNBLIY wHdhpn aAif Al NRA ¢

Avraxr S t+FOAFAO2Y pm aAf Al NRA ¢

ATFNRAOF S aSRA2 hNASYGSY y aAf Al NRA ¢
~ < Flura 10: pI’InCIpall rotte marittime

A1 YSNROKSY po aAf

[ QFttFNBIYSY(?2

incrementato molto le rotte di

attraversamento del Mediterraneo,

creando enormi possibilita al sistema

portuale italiano, soprattutto del

Mezzogiorno, a condizione che quest&

sia correttamente servito da

infrastrutture terrestri che ne esaltino

le potenzialita. :

La figura 10 seguente aiuta a colloca

gli effetti di queste macro

trasformazioni nel contesto del tema

di un collegamento stabile attraverso

lo Stretto di Messina, rappresentando

chiaramente come la maggior quantitd

=

N
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SVigla  Granads
; 3 S

aSyT I FSNX¥YI NBA
infrastrutture adeguate.

':onte Mannetrafflc
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1.1.3.2. | flussi commerciali con i Paesi La Tabella 11 mostra le distanze, in miglia nautiche, e i
tempi di navigazione necessari per raggiungere dalla

MENA Sicilia i porti del Nord Africa.

La Sicilia ha notoriamente una posizione centrale nel {A UNF GGl RA dzy QI NBF R20S £
Mediterraneo Centrale ed & di conseguenza un punto 477 milioni di persorie Anche restringendo il campo di
LINA GAE SIAL G2 LISNI t QAy G SNRISIETYEEiIaNe ai Repsipil yigni atSicifipa Tnisia, Libia, § ;
Medio Oriente e del Nord Africa, generalmente 93Auu2zz EIASNRFZ al NEOO20UZ
raggruppati con la sigla MENA (Middle East and North SPonda del Mediterraneo € importante, pari a 196 milioni
Africac Figura 11). RA oAUl YOUAY &A UNI OGOl RA t
complesse relazioni diplomatiche ma con i quali condivide
Figurall:IPaesiRSt d@aARRE S 9 &-IMENMAYR b2NIK ! FNAOIF ¢ . . L
alcuni aspetti essenziali, dal controllo
AREAMIERE: delle dinamiche migratorie al corretto

; ALGERIA H H
oo (R i - sfruttamentq qelle rlsorsevenergetlchfa.A

Eﬂ:—kr;mmmuuml‘ f f ;\ Q S f f 2 RA, ;\ y u S 'A\LE
GlBUTI 0, 9dHTOX fQLOFEAI S
GIORDANIA . )
IRAN ha una rilevanza strategica per
IRAQ s - A z
ISRAELE f QI LILINR OOAIA2Y | YSY U2
KUWAIT . . .
LIBANO storicamente evidenziato anche una
< 20 destinazione importante per le

MAURITANIA H i di i i
i esportazioni di prodotti a medio alto

SIRIA valore (Tabella 12).
SUDAN

TUNISIA

WEST BANK AND GAZA

YEMEN

Fonte:Worldbank

Tabellall: Distanze e tempi di navigazione tra Sicilia e principali porti del La S|C|I|a ha una
Nord Africa

posizione centrale nel
Mediterraneo Centrale ed

Catania . ;
Tunisi 184 10h e di conseguenza un
Napoli — 12k punto privilegiato per

| caania  JRITRY < L7h t QAYGSNBEOI YOA2

Genova 427 1g , , _
Algeri 503 19 4h con i Paesi del Medio

Tangeri 938 2g 4h Oriente e del Nord Africa
Porto Said 934 29 4h

Fonte: Seadistances.org (Tempi di viaggio calcolati alla velocita di 18)nodi
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[ QAYGSNBEOFYoA2 (NI tQLGFEAF S A tFS&A a9b! KE Tl iz
NBIAEGNI NB ySt wnmd dy ot 2 N5 UDR pPpliticg dvmagoiokga e = o
leggero saldo attivo a favore delle esportazioni italiane. FauSYyl A2yS OSNA 2
{S% ddzlidt GAL T O2YyFNBYGAL Y2 | @388 dubBid costit(itd @4 Y U S NE ¢
RSA LI Sar RSt t Q7 yididng &e i dzNB LIS |6 | : L

a ). yioviatng che 1B iz raffdrZamento dei servizi di

nostro surplus commerciale € di gran lunga inferiore, ) .
segno che la nostra azione ha ancora bisogno di trasporto. anche in queSta

sviluppare tutte le potenzialita ma anche che ha spazi di prospettiva merita una
crescita per allinearsi ai livelli europei. riflessione il potenziamento
dei collegamenti tra il
Tabella 12: Interscambio di beni tra UE, Italia e paesi MENA COﬂtInente e Ia S|C|I|a, Ve ra
Commercio estero UE 27 Italia . A = & = LA 1
ausaul RA LEZyusSe
n valore aAf Al NR .
Importazioni da MENA 140,2 26,4 Sponda del Mediterraneo
Esportazioni verso MENA 181,6 27,2
Interscambio in valore 321,8 55
Salkil i vElEE 41,4 0.8 Questo ha portato negli ultimi cinque anni ad una
In massa significativa riduzione del valore delle esportazioni, ma,
Importazioni da MENA 2423 58,4 come gia detto, la crescita demografica rendera
Esportazioni verso MENA 112,0 14,4 necessario trovare un nuovo punto di equilibrio per la
Interscambio in peso 354,3 72,7 stabilizzazione politica ed economica che fermi il
Fonte: elaborazione su dati Eurostat (anno 2019). :F S y 2Y$§ y 2 RSttt QOSYAINI | 7\ 2 y‘ S
Al S adz, LJ2 2o | f

< a . _ NJ
[ QAYVGSNEOI YOA2 RSttt QLGOI )\ Slozgya)\u df\aﬁ’z’“ R(S uslafAA IYdE%ZG
complessivamente 58,4 milioni di tonnellate in entrata e
posizione: la Sicilia, con un adeguato sistema di

14,4 in uscita: a questl valori si deve sommare una parte
55 ¢ O SNEGOE YO A2 & dNE LI8 22 olleg&mentl terrestrl aII 2%palleggotraessere la vera
y u 0 z O dHieh Y SanipSL

. . . usSadt I
una quota consistente del sistema dei porti italiani.
Mediterraneo.

Purtroppo, i molti fenomeni di instabilita sociale e di o . . . .
In conclusione: una politica di maggiore attenzione verso

Que”a th agitano questa_ parte_ del globo har.mo . questi Paesi & senza dubbio costituita da molti elementi,
indebolito il potere di acquisto di una parte dei Paesi, . . . N .
, N ) - traiquali, tuttavia, non si puo trascurare il rafforzamento
mentre altri sono colpiti da procedure di embargo piuo | . o ) . .
. dei servizi di trasporto: anche in questa prospettiva
meno restrittive. . . . . . . .
merita una riflessione il potenziamento dei collegamenti
GNF¥ At O2yliAySyidS S tI {AOAX
fQFf iGN &aLlRyRF RSt aSRAGSNN
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1.1.3.3. Alcune riflessioni sulle possibili evoluzioni

Le considerazioni svolte in questo paragrafo fanno riferimento alle tendenze verificatesi negli ultimi decenni che, a
causa della pandemia COVID e dei cambiamenti climatici in atto non necessariamente si manterranno nei decenni a
venire. Gli analisti propongono diversi possibili impatti della pandemia sulle economie dei blocchi geopolitici la cui
entita e durata sono al momento imprevedibili, tanto da giustificare ampiamente la definizione di Udeepainty'.

Si possono ipotizzare scenari di "riduzione delle globalizzazioni" con la riduzione conseguente dei tassi di crescita d
scambi commerciali e quindi dei flussi di merci fra Unione Europea e Far East.

Al tempo stesso gli Investimenti Diretti Esteri della Cina nel continente africano potrebbero incrementare lo scambio
O2YYSNOAFES RA [[dzS&0GA dzf GAYA O2y Q' yA2yS 9dzNRLISI LJX
mediterranei almeno per i Paesi nord africani . Infine, lo sviluppo della rete dei collegamenti ferroviari e delle rotte
artiche rese possibili dallo scioglimento dei ghiacci potrebbero ridurre il traffieéaEHast attraverso il canale di

Suez.

Figura 12: Le rotte artiche

Rotterdam

gue

Fonte: elaborazione su Google Earth.
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1.2. Interscambio Sicilkontinente: servizi di trasporto e livelli
di accessibilita




1.2.1. La domanda di passeggeri e merci e servizi di trasporto di
potenziale interesse del collegamento stabile dello Stretto di
Messina

Con lo scopo di valutare quale parte della domanda di
trasporto possa essere in futuro servita da un
collegamento stabile attraverso lo Stretto, i paragrafi
seguenti mostrano i principali dati sui collegamenti e sui
flussi di traffico esistenti, descritti per modo di traspcito

Tabellal3: Traffico marittimo ReRo tra Sicilia e continente

1.2.1.1. | collegamenti marittimi di lunga  ad esclusione delo stretto (2019)

percorrenza COLLEGAMENTO

Palermo Napoli 103.934

La Sicilia & collegata con il continente europeo

innanzitutto con una serie di servizi di navigazione Palermo salemno 8.874

effettuati in modalita ReRo (Rotbn/Rolkoff), per il CalEme el SULEES AUE 2
trasporto di passeggeri, auto, mezzi pesanti e Catania Salerno 73.809

semirimorchi. La Tabella 13 riporta i principali dati che Messina Salerno 59.008
caratterizzano il trasporto dei mezzi pesanti per via Termini . _

PR - A L = . ~ Civitavecchia 24.646 24.646
YENARUGUOAYIFZ O2y Saof dzaA2ysS HEEs i
Stretto: nel 2019 sono stati trasportati 624.246 mezzi Palermo Genova 104.258

- . 173.682
pesanti, in prevalenza verso la Campania (276.290) e la Feseur) Genova 69.424
Liguria (173.682). | collegamenti con i porti della Palermo LfivaiiG 43.047

i i i 96.009
Campania cosntwscgnq una quota rilevante (44%).del Catania Livormo 52 962
totale e mostrano quindi che un collegamento stabile Catania T —_— —

attraverso lo Stretto potrebbe servire, almeno in parte,
questo segmento di traffico

TOTALE 624.246

Fonte: RAMc Logistica, Infrastrutture e Trasporti Spa.

3Sono dati di offerta e di flusso (perché le indagini sulla domanda risalgono a oltre dieci anni fa).
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1.2.2. | collegamenti aerei

[ QF AT A2yS 8§ dzy Y2R2 RA

adatto a servire una regione geograficamente decentral® S6 2 t ST 1 |
LINBuhbnyisiira ogéettad did e SANERpedD, NMILpuo ricotersl (i ¢

02YS tF {AOAftAlI® {2y2
Palermo e Catania, di cui solo il primo inserito nella rete
Core TEN, e quattro aeroporti di interesse nazionale:
Comiso, Trapani, Lampedusa e Pantelleria.

Figural3:L LINA Yy OA LI f A a0kt A I SNBLRNIdZ ¢

@ Aeroporti strategici

Ulteriori aeroporti
di interesse nazionale

Nodo della rete
CORE TEN-T

Nodo della rete
COMPREHENSIVE TEN-

PLEIWO

0 b

TRASa
SICILIA 60")8"’“!

SICILIA ORIENTALE

O LAVPEDESA

Fonte:ENAC.

Come indicato nella successiva Tabella 14, il trasporto
aereo passeggeri da e per la Sicilia ha avuto un forte

AYONBYSyi(G2 yStfQdzZ GAY2
RSttt ONBaOAdlLl
G§SYSNBE Af LIl aaz 02y
quale ha avuto una decrescita del 13,3%.

t QAY &

Tabellal4: Passeggeri da e per la Sicilia

Su ltalia 2019/2009

Vs Centro Nord

Su Mezze

giorno

Vs Mezzogiorno

9,47% 36,55%

Fonte: elaborazione su daissaeroporti

46,79% -13,31%
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RSA&vvi oS

RSttt Q2FFSN
la crescita del traffico nel Centro Nord ma non ha saputc

Lib BlluppolgeNdasporta ketddinbrOrigiicd, pend Say G S
RSA O2ftftS3FryYSyida

Fff QAYRAOF G2NBE RA | O0OSaaAiohi
sviluppato dalCERTeBocconi, che si basa sul numero

delle destinazioni servite da un aeroporto, ponderato per
fF ft2NR fQAYLRNIFYIT Il RSY23N
tiene anche conto della frequenza dei collegamenti

2 TSN U RANRROL G2 NB
nazionale con maggiore accessibilita.

[ Qdzft GAYEF NAES@ITA2yS RA&ALRY
valori riportati nella Tabella 15: Catania Fontanarossa € il
principale aeroporto della Sicilia che, tuttavia, fornisce un
livello di accessibilita diretta pari al 77,7% di quello offerto
RIFE bl LREtA /FLR2RAOKAY2d [ QF
GAGNI 6S3A02¢ 8§ tIfSN¥Y2 tdzyi
accessibilita pari ad appena il 57% di quello fornito da
Napoli Capodichino.

§ NBt

_Tabellal5: Accessibilita aerea diretta fornita dai singoli aeroporti
2 2 1 INT O A D | 1€ NI 1

Citta / aeroporto

Napoli/ Capodichindnternational
Catania/ Fontanarossa

Bari/ Paleselnternational
Palermo/ PuntaRaisi
Lamezialerme

Trapani/ Birgi

Lampedusa

Comisd VincenzadViagliocco
Pantelleria

ReggicCalabria

Fonte:CERTeBocconi.
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Un altro dato significativo riguarda il trasporto aereo delledati relativi ai passeggeri trasportati per singola tratta
YSNOAY YSYydNB | fA@Stf 2 yrobtrard yhe il 38,4% haQaMBigite/o destdazighS f f Q
decennio da 1,5 a 2,1 milioni di tonnellate, la Sicilia ha aeroporti localizzati nel nord (Tabella 18).

visto passare il proprio dato da 11 mila a 6, mila Tabellal8: Trasporto aereo: passeggeri sulle principali tratte (2019)

tonnellate, per cui la quota del trasporto merci della.  ——— TN N M

{AOAE AL adZ tQLaGFEAF & LN 3701590 2532809 62343995 O |
indicato nella Tabella 16, che evidenzia anche la [ | MILANO MALPENSEERcI{ONEE) 894.317  2.264.456

. o s L [ | BERGAMO 361.222 391.534  752.756
drammatica perdita di quantita trasportata sia rispetto e BOLOGNA 398.786 277509 676.295
Centro Nord sia, soprattutto al resto del Mezzogiorno, IV XNCIN\INIS 397.222 253.588  650.810
che nel suo insieme ha in parte recuperato il divario. | UERO 338.389 EECE

[ [ TORINO 293.079 269.600  562.679
[ [ TREVISO 188.034 216.948  404.982
[ ]

Tabellal6: Merce trasportata per via aerea da e per la Sicilia VENEZIA 354.719 0 354.719
Variazione relativa 2.066.678 1.861.990 3.928.668
. Su Mezze
Su Italia : 2019/2009 B YNYISIe] 1826886 1.580.412 3.407.298
iorno
2 Vs Centro Nord Vs Mezzogiorno | [ PisA 239.792 281.578 521.370
259.250 237.276  496.526
ey Al it it [ [ NAPOLI 250.250  237.276  496.526

Fonte:elaborazione su datssaeroporti 6.027.518  4.632.075 10.659.593

Fonte: elaborazione su dati ENAC. Anno 2019: i dati sono relativi alle tratte con
vdzSatz2 RId2 & t0Q8FFSGG2 RETOPPPIRES“UNBasyl 1 RA
collegamenti operati da compagnie low cost, che non S ) .
offrono questo genere di servizio per le merci: sia Catanl&? le dgsﬂnazmm S‘?'? Napoli e.R.oma appa{ono
Fontanarossa che Palermo Punta Raisi sono tra i primi contendibili da un efficiente servizio ferroviario:

quattro aeroporti per presenza di traffico low cost ystt Q.A .)fé ASY S_Z lj dz5a 0 A . R F'ZS kS
(Tabella 17) passeggeri; si deve, tuttavia, che una parte di essi

scelgono questi aeroporti, soprattutto Roma Fiumicino,
Tabellal7:Primi cinque aeroporti per traffico Low Cost (2019) come scalo intermedio per raggiungere altre destinazioni

e non sarebbero di conseguenza attratti da un servizio
Milano Malpensa 1.666.407 ferroviario.

1648400

1382434

1317.740

Napoli Capodichino 839.691

Fonte: ENAC.
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1.2.3. | collegamenti ferroviari passeggeri e merci di media e
lunga percorrenza

La mancanza di un collegamento stabile € una forte ~ Complessivamente, la Sicilia origina traffico ferroviario per
penalizzazione per il trasporto ferroviario, sia passeggett =M YAt A2y A RA UGNBYAF OKAT 2Y
che merci, in quanto il traghettamento dei terni comportérasporto di 1,5 miliardi di tonnellate*chilometfoSono

la loro segmentazione, le necessarie manovre per dati molto rilevanti, soprattutto se si tiene conto delle
fQAYOIND2 S 1 NAO2YLRAATRRYTA OXffet A@KH NORIONT GG SNRAT T |

o . S Stretto, ma anche delle condizioni delle linee ferroviarie
Con riferimento ai tempi di viaggio di lunga percorrenza,

. : o sia in Sicilia sia nelle regioni meridionali. Per dare una idea
da Messina a Roma, ad esempjan treno viaggiatori ) ) o o
- . di quanto il trasporto ferroviario contribuisce al trasporto
impiega dalle 7,5 alle 8,5 ore a seconda del servizio

. merci, ipotizzando la portata utile di un autoarticolato in
ferroviario prescelto (senza o con traghettamento del 18t late. si pud calcol he gi it .
treno), quando da Roma a Torino, a parita di distanza onnetiate, st puo caicolare che gia oggi 1l trasporto

(circa 700 km), un treno AV impiega meno di 5 ore, ferrowa.rlo sostutw'sce cwcg 85 miliardi di chilometri
percorsi da veicoli pesanti.

Per quanto riguarda il traffico merci, questi limiti hanno,

nel tempo, fatto diminuire in maniera importante la

massa di merci trasportata attraverso lo Stretto con L.a mancanza di un
modalita ferroviaria. Nonostante cio, la ferrovia continua .
a fornire un significativo contributo al trasporto da e per collegamento stabile
fQrazftly y2y ar RS@S RAYSydaopemalizzamoltoda quatitager v
geografica comporta la necessita di compiere lunghi viaggi servizi di trasporto,

S ljdZAyRA Af GLINBR2GG2 RSt dNI ééd%%tﬁﬁ&qdéﬁiﬁér?&vfa?id S LIS

chilometro, assume valori di particolare importanza. . S
Tenendo infatti conto delle distanze percorse, é possibile (passeggen e merC|) che

stimare sia i treni*km effettuati sia il prodotto del necessitano di Iunghe

trasporto effettuato, espressi in milioni di tonnellate manovre per la

chilometro. segmentazione dei treni e le
Tabellal9: Trasporto ferroviario tra Sicilia e continente Successive manovre d| Ca”CO

: . Treni : . . 3
Merci rapido combinati Treni  [Altri treni Totale e scarico
speciali ... |combinat{ merci
speciali

Treni km
anno

Migliaia ton (S 68.250 9.614 814.640 1.530.180
km anno (*)

Fonte: elaborazione su dati RFI (anno 20tE5)endo conto del peso dichiarato
per singolo treno e delle percorrenze

1.328.311 562.386 165.807 111.558 2.168.062
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1.2.4. | collegamenti marittimi di attraversamento dello Stretto

PddGdzh £ YSYdS A aSNIBAT A LISNJ deserizioa pdrk &l Minsieyo detle IitrSstruttige {
ripartiscono prevalentemente tra i porti di Villa S. e dei Trasporti;

Giovanni e Reggio Calabria per quanto riguarda la sponﬂa
continentale ed il porto di Messina e Tremestieri per
quanto riguarda la sponda siciliana (Figura 14).

Meridiano Lines compagnia di havigazione che
esegue collegamenti marittimi tramite traghetti
bidirezionali per il trasporto di mezzi gommati e merci,
Figuraléw2 6 0 S LISNJ f QF GG NI gSNALF YSy (2 RSt ff?a l{zéd\&;ouegla&{a eaﬁér‘?\ééfti'eri (Messina), operando
in regime di libero mercato.

Fra Villa San Giovanni e Messina operano invece:

A RFI S.p.Adel gruppo Ferrovie dello Stato Italiane, che
effettua trasporto ferroviario e di passeggeri;

A BluferriesS.rlz | yOKQS&aal LI NIGS R
dello Stato Italiane, che svolge il collegamento
YSRAFY(GS yI @A (NI IKSGG2 07
passeggeri e mezzi gommati al seguito;

A Blu Jet S.r.].per il trasporto di soli passeggeri;

.’ A Caronte &TouristS.p.A, compagnia di navigazione

&0 privata che esegue il traghettamento dei passeggeri e
dei mezzi gommati.

Le compagnie attive fra Villa San Giovanni e Messina

operano in regime di libero mercato, ad accezione di RFI

| servizi offerti dai diversi operatori marittimi consentono
di erogare quasi 100 mila corse/anno garantendo che & fital i co ione
fQFGGNF GSNEF YSy 2 RA LI a2 QRGUCOBEIBL ¢ 4 LNA G Az O

merci e carri ferroviari. Tabella20: Numero di corse giornaliere, per compagnia (2019)

Sono cinque le compagnie di navigazione che attualme
effettuano servizi di cabotaggio marittimo sullo stretto d s Clpitelon Feriali Festivi

Messina. Caronte &Tourist 36 AR 36 AIR
\IsEavA{e] Blu Jet Naviveloci) 10 A/R 8 A/IR
A Blu Jet S.r.|.societa del gruppo Ferrovie dello Stato Bluferries 8 A/IR 10 A/R

Italiane, che svolge il servizio di trasporto marittimo | Blu Jet (Navi veloci) 16 A/R 6 AR

soli passeggeri mediante unita navali veloci su questa_ ... dai Autorita portuali,
linea da maggio 2019, a seguito di affidamento diretto

Fra Reggio Calabria e la sponda siciliana sono attive:
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[l numero di collegamenti realizzati € cresciuto nel temp@omplessivamente i servizi oggi offerti con un tempo di
come mostra la Figura 15 , nonostante il calo di tutti gli navigazione di 280 minuti, oltre ai perditempo di

indicatori socieeconomici delle due regioni. accesso, attesa ed uscita dai terminali di trasporto nonché

di rottura di carico, consentono il transito annuo di oltre

Figural5: Corse effettuate sullo Stretto (2018019) 1_0 milioni di pass_eggerl, CI-I'CEl 1'8 I-’nI|I0nI-dI aUtomOblll'
97.000 96.715 circa 800.000 veicoli merci pesanti (camion), oltre 5
milioni di tonnellate di merci e 60 mila carri ferroviari

96.500 (Tabella 21).
96.000 95'1774
95.528
95.500
95.000
94.518

94.500

94.000

93.500

93.000

2016 2017 2018 2019

Fonte:elaborazioni su dati Autorita competenti.

Tabella21: Traffici annuali dello Stretto di Messina (2019)

Reggio CalabriaMessina Villa San GiovanniMessina I
NR/anno | RGME VSGME VSGTrem -
|| Blue Jet| Meridiano | SUB TOTALE Blue Jet TOTALE TOTALE

650.061  130.897 780.958 362.935 545.01€ 393.843 8.056.53( 184.424 332.707 9.875.45£10.656.41:

Veicoli
Leggeri

' - 8.282 8.282 - - 87.682 1.679.831 18541 291 1.786.34F 1.794.627

Pesanti - 98.960 98.960 - - 49.714 265565 114.816 239.999 670.094 769.054

- 688.706 688.706 - 415.014 377.738 1.790.57¢/ 794.921 1.667.62:5.045.87% 5.734.579
Carri

ferroviari - = = s 60.183 - - - - 60.183  60.183

8.971 7.018 15.989 6.430 8.233 8440 29.860 10.035 17.728 80.726 96.715

Fonte:elaborazioni su dati Autorita competenti.
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Sommando i flussi di traffico per rotta di attraversamento,
come evidenziato nella tabella successiva, si rileva che il
collegamento Messing Villa San Giovanni & di gran lunga
il pit utilizzato dai passeggeri e dai veicoli leggeri (Tabella

22), mentre i veicoli pesanti si distribuiscono tra Messing o ¢time effettuate dieci anni fa (Tabella 23), davano gia

S ¢NBYSaliASNRMZ

by OKS LISNJ ufnaqgrtgl&e%}ﬁéthEa\éﬁréfﬁ%@aergoscgnﬁe I'risposta alla

amministrazione di Messina a deviare il traffico pesante y,manda di lunga percorrenza passeggeri (60,3%), quota

fuori dalla citta. La rotta Messir@Reggio Calabria,

che non puo che essere nel frattempo aumentata, seguita

servita in prevalenza da mezzi veloci € al servizio per Iodalla strada con il 19,2% e con una posizione marginale

piu del traffico locale.

Tabella22: Traffico di attraversamento dello Stretto per rotta seguita

i 9.358.324
650,061
517,131
130,897
10,656 413

Fonte:elaborazione su dati Autorita competenti.

Difficile quantificare le diverse motivazioni dei viaggi

senza una indagine aggiornata: un dato, certamente n
recente, e rintracciabile nelle analisi effettuate da Stret‘_

di Messina per la valutazione di fattibilith economico
FAYEYT AL NRI

delle diverse tipologie di traffico.

RStf QI GGNI @S|
mediante un ponte sospeso: anche se non piu attuali ir—
valore assoluto, questi dati possono rappresentare un
riferimento di massima per la distribuzione percentuale

per il traffico ferroviario e navale.

_ Passeggeri Veicoli leggeri | Veicoli pesanti Merci (ton Carri ferroviari
Messina- Villa S. Giovanni

1.767.513 315.279 2.583.326 60.183
18.832 354.815 2.462.548 =
8.282 98.960 688.706 =
1.794.627 769.054 5.734.580 60.183

Tabella23: La ripartizione modale degli spostamenti di lunga percorrenza
(2011)

Quota modale

Modo di

trasporto

o Quota modale
spostamenti di ) )
: spostamenti merci

Strada 19,2% 46,3%
60,3% :
10,3% 12,3%

Nave 10,2% 41,4%
100,0% 100,0%

Fonte:Stretto di Messina spa, Aggiornamento degli studi sui flussi di traffico

previsti in relazione alla messa in esercizio del PdR&dazione Generale
(20/06/2011).
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Per quanto riguarda la domanda di trasporto di breve
distanza le stime disponibili al 2011 (Tabella 24 e Tabelt’;ly TAYSS @I azdd2tAyStias OKS
25) mostrano che il 23,8% della domanda di trasporto

. . : ) . _ dello stretto comporta un costo monetario non
locale e soddisfatta dai collegamenti marittimi con velco{o

_ _ rascurabile per tutte le componenti del traffico come
al seguito (autovetture, autobus) e il 76,2% dal solo

) i i _ risulta dalle Tabella 26, Tabella 27 e Tabella 28. In
trasbordo: aliscafi e traghetti senza auto al seguito,

ivalenti ad io dit . bblico local particolare, il costo del biglietto singolo passeggeri senza
equivalenti ad un servizio di trasporto pubblico locale. |\~ <5\ ¢ s &3ds G2 6€ H3 ono B
Tabella24: La ripartizione modale degli spostamenti in abito locale (2011) O2 N& | RA UNJ aLJ2NL2 Lddzo 0t A O2

HXnn  aAtly2x € mZpn | w2y
Quota modale analogamente per i prezzi per gli abbonamenti. Il prezzo
Modo di trasporto spostamenti di RA +Fdzi2z S YSiTA LSalydiar o0Sa
passeggeri rispettivamente) va invece confrontato con i costi di un

PasseggeGonauto al seguito o380, Percorso di analoga lunghezza in termini di consumi di
Passeggetonabordotreno oo OF Nb dzN} y-a8 6S R.S:’.f EQB QS')/ uadzl £S
: ) ) autostradale sulle autostrade siciliane (pedaggio assente
Passeggesenzaveicoloal seguito 76,2% . . . L C
ovvero pari a poche decine di centesimi a parita di
100,0%

distanza) e calabresi (pedaggio assente).
Fonte:Stretto di Messina spa, Aggiornamento degli studi sui flussi di traffico
previsti in relazione alla messa in esercizio del PoR&azione Generale

(20/06/2011).

Tabella26: Tariffe passeggeri applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Tabella 25: Domanda di mobilita sistematica (studio e lavoro) in abito Messina -

locale di attraversamento dello Stretto di Messina (2011) Messina- Villa San Giovanni Reggio

Spostamenti sistematici/anno di Calabria

2.932.710 ) . 1
attraversamento dello Stretto di Messina Categori Caronte & Blu Jet (Navi Bluferri  Blu Jet (Navi
ia
Incidenza spostamenti sistematici su totale Tourist veloci) €s veloci)
passeggeri attraversamento dello Stretto di 27,5% Corsa. € HIPN € HIpPNe HIpPE 0Zpn
. Semplice
Messina
. w Corsa
Autovetture spostamenti sistematici/anno € pXZNnN € NXpnNe nNXpA CXZpn
) . . . . . 499.306 AR
(ipotesi coefficiente riempimento pari a 1,3) * Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia
Incidenza autovetture spostamenti sistematici | riferimento ai siti web dei singoli operatori marittimi.
Fonte:elaborazione su dati portuali.
totale autovetture attraversamento dello Stretto 27,8%

di Messina
Fonte:elaborazioni su dati ISTAT 2011.
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Tabella27: Tariffe veicoli merci applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Categoria Caronte &Tourist
€ nNpzpn
(fino a 4,5 Mtl)

Corsa Semplice

€ nyznn

Corsa A/R in giornata .
(fino a 4,5 Mtl)

€ MpdInan

Corsa Semplice
(10,00 Mtl)

€ HHYyZpn
(10,00 Mtl)

Corsa A/R 30/60 giorni

* Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia riferimento ai siti web dei singoli operatorinmaritt

Fonte elaborazione su dati portuali.

Tabella28: Tariffe auto passeggeri e pullman applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Messina- Villa San Giovanni

Bluferries

€ ppzZnan
(4,51-5,50Mtl)

€ doXZnn
(4,51-5,50Mtl)

€ MopXnn
(9,51-10,50 Mtl)

€ MyTXInan
(9,51-10,50Mtl)

Messina- Villa San Giovanni
Categoria Caronte & Tourist Bluferries

Fino a 5 passeggeri con auto al seguito € odxznn
Corsa A/R in giornata € nnzZnan

Corsa Semplice Pullman (fino a Mtl) € MMAZAn

Corsa A/IR .
€ M n
90/60 giorni yyep

* Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia riferimento ai siti web dei singoli operatorinmaritt

Fonte elaborazione su dati portuali.
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1.2.5. Il deficit di accessibilita tra la Sicilia e la terraferma

La Sicilia & una regione con oltre 4,9 milioni di abitanti, silegge nella tabella sottostante, ma non cosi i tempi di

dzy I RAYSyairzyS RA L1202 & dpeiSondn2aNiadali: fa fel@ioNs ThriyidRona elde #7864
j dzZA Yy RA  dzy QF YLIA L S | NI A O2 f piniveloceSiEgheBeSghioligindraiPalé@raoyeyl Sifterkriviale
At NBad2 RQLGEFEAF S RSt OOpdehaRuaki tothliva Hdvdtosai tednidi §i atfraversarheitd F /
scarsa qualita delle infrastrutture di collegamento, tra ledello Stretto.

quali si deve annoverare anche la mancanza di un

) . ) Molto piu problematiche sono le connessioni ferroviarie
attraversamento stabile dello Stretto di Messina.

(Tabella 29): infatti, mentre nella relazione Torino Roma il
Tale carenza di qualita appare ancor piu negativa se  servizio ferroviario consente una significativa riduzione
rapportata alla difficolta di interazione intensivaconle RSA GSYLIA RA @A 3IIA2 NRaALISH
NEIA2yA RSt aSiT23A2Ny2 Rdding Palernb avwiedeilzcontrad 18 feridBayfith@del y
complicata la generazione di una economia macro un tempo maggiore.
regionale capace di emulare, almeno in parte, quella

, Se anziché il tempo medio di tutti i collegamenti offerti,
creatasi nel Centrdlord.

che nel caso di Torino considera anche i treni che fanno
Riprendendo alcuni dati forniti nei paragrafi precedenti ermata a Bologna e Firenze, si prende in considerazione il
possibile documentare in maniera dettagliata il tempo dei soli collegamenti diretti il divario di prestazione
differenziale negativo esistente. appare ancora piu evidente: la velocita con cui si percorre
la tratta tra Torino e Roma & doppia rispetto a quella sulla

Per quanto attiene al trasporto terrestre si analizza in :
Torino Palermo.

modo esemplificativo il collegamento tra Palermo e le
altre due principali citta del Mezzogiorno, Napoli e Bari,
ponendolo a confronto con la relazione tra Torino e Roma
(Tabella 29). Le distanze stradali sono comparabili, come

Tabella 29: Distanze e tempi di viaggio di alcune relazioni significative

Relazioni tipo Tempo Tempo treno su auto

Km Km/h Km/h
hh:mm hh:mm

Fonte:elaborazione su dati Google Maps.
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Abissale, poi, la differenza con altre localita del svolgere delle attivita (accessibilita attiva), sia la facilita
Mezzogiorno, per le quali la ferrovia non offre COoN cui un'attivita puo essere raggiunta (raggiungibilita)
collegamenti diretti e che quindi oltre la minore velocita da potenziali suoi fruitori/utenti (accessibilita passiva).
di viaggio vanno considerati i tempi di attesa e cambio dei

treni.

Alla differenza dei tempi si devono inoltre aggiungere due Le PI‘(?VII’]CG de”g Si(?i"a €

elementi che penalizzano le relazioni da e per la Sicilia: Calabria hanno circa il 51%

A la necessita di operare uno o pitl cambi di mezzo, sia R_S ft Q_I' (ONORS éé AOAT AL
LISNJ £ QF N 6SNBF YSyid2 RSt 2 diqueleigia accessibilidels ¢ +
mancanza di collegamenti diretti (es. con Bari); nord Italia. Gli investimenti

A laridotta frequenza, che aumenta i tempi di attesa e gia oggi programmati sulla
quindi, i tempi di viaggio complessivi. rete ferroviaria porterebbero

| maggiori tempi di viaggio sono dovuti non solo alla ad una significativa riduzione

mancanza di un attraversamento stabile ma anche alle di questo disavanzo per il

caratteristiche delle linee, in particolare per i limiti di
modulo (che impediscono treni lunghi fino a 700 metri) e
di tracciato (curve e pendenze) oltre che di sagoma; il
superamento di questi limiti necessita quindi non solo

Mezzogiorno

RSEtQFGONI OSNAEIF YSYy(d2 adlFoAtS YI yOKS RA dzyl O2VYLX Si
sistemazione a standard europeo della rete. Un aspettoL'accessibilita viene in genere quantificata tramite
particolare che & opportuno richiamare riguarda le indicatori basati su attributi di livello di servizio (es. tempi

pendenze massime e i raggi di curvatura delle nuove lineeosti di viaggio) ed attributi soeeonomici e territoriali

che, per consentire il traino di treni da 2.000 tonnellate (es. numero di addetti, numero di imprese). Nello

con una sola motrice non devono essere contenute:  specifico nella citata ricerca scientifica & stata stimata una
guesta esigenza impatta in maniera molto importante misura di accessibilita attiv&A, funzione degli addetti

sulla progettazione di sistemi di attraversamento stabileAdd, presenti nelle provincie italiane-esime (come

in alveo o sub alveo come si vedra nel seguito. variabile proxy delle opportunita presenti) e dei tempi

1t FAYS RA O fdzil NB £ QF G agf F'§'a99e"3\f%r|‘-"’k?ﬁaé’dpﬁ [Ag9UNINRIE 5 2 6 A £ 2
Sicilia e Calabria rispetto al resto del Paese, la Figura 18u dete zopeAda tutte € province dlvor|g|Ane 0,’ pesatl .

. . S - UNXYAUS A O2STFAOASYUA h S
riporta il confronto dei livelli di accessibilita ferroviaria s :

O2vS StroaNIdA yStt ocomes i PIBAFNOGHRERIGIAENYS 68 DL
noto, l'accessibilita riflette sia la facilita di un utente di | Accessibilita attiva ferroviaria AA, =14Add," /
raggiungere le opportunita localizzate sul territorio per Tos' [Addetti/tempo in ore]

5Carteni A., Di Francesco L., Martino M. (2021); The role of transport accessibility within the spread of the Coronadmis pahely.Safety Scien¢é/ol. 133,
104999. ISSN 09Z5%35. DOI: 10.1016/j.ssci.2020.104999.
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Figural7:Variazione percentuale di accessibilita ferroviaria in seguito alla
realizzazione degli interventi ad oggi programmati sulla rete italiana rispetto ai
valori del 2018

Figural6:Una misura di accessibilita del trasporto ferroviario (2019): risultati
della stima del modello (1) (valori in addetti/tempo; in parentesi numero di
province appartenenti a ciascuna classe di accessibilita)

Rail-based transport accessibility
[__10.00 to 730000.00 (16)
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Come si puo desumere dalla Figura 16, le province dell@er contro, una recente ricerceaostra come gli
{AOAET AL S [/ IEfFONRIF KI yy2 icegsinetdiQidcyd progiammaii sullaFeSe NeNdvidria | N |
51% di quelle piu accessibili del nord Italia. (PNRR, Allegato al DEF 2020 e Contratto Programma RFI)
porterebbero ad una significativa riduzione del disavanzo
di accessibilita del Mezzogiorno (Figura 17), a cui
andrebbe poi ad aggiungersi il beneficio prodotto da un
collegamento stabile dello Stretto di Messina che a sua
volta potrebbe ridurre i tempi di attraversamento di un

convoglio ferroviario dalle circa 2,5 ore a circa 20 minuti.

6Carteni A., Di Francesco L., Martino M. (2021); The role of transport accessibility within the spread of the Coronaeinis pately. Safety Science, Vol. 133,
104999. ISSN 09Z5%35. DOI: 10.1016/j.ss¢i.2020.104999.

78Cascetta, E.; Carteni, A.; HenkeRagliara F. (2020); Economic growth, transport accessibility and regional equity impacts spleigt railways in Italy: ten years ex
post evaluation and future perspectiveEransportation Research Part A: Policy and Pracdtiokime 139, pp. 41228. DOI: 10.1016/j.tra.2020.07.008.
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1.3. Lo stato della programmazione infrastrutturale di interes




1.3.1. La programmazione Europea

/| 2y&aARSNI yR2 LIAG Ay 3Sy S NihtdrvBntoj, ancha al fike di Gasaitire laRdntingitd 2 y Y S
f QO dzNR LI ¢ LISNERS3IdzA G RIF A RSMRIENIAEAS R Adz RAsRyicRoEMBAgESH  bSH
bFET A2yt AT € QLGIE AL & 2 3 Ipkioritan intSraBesnazioriale ripBriate nel récéndeNA R 2 /
principale TEN (Figura 18): Allegato Infrastrutture al DEF del 2020, denominato

1. il Corridoio Mediterraneol G G NI @S N& | fobltﬁ“)?velgcﬁi lyés Nk QP Yo G2 RStth

Italia da Ovest ad Est, congiungendo i centri urbani dYO gere per il completamento/potenziamento delle

Torino, Milano, Verona, Venezia, Trieste, Bologna ed|rettr|C| Ferroviarie strategiche per il Paese, tra cui la

direttrice Napoli¢ Reggio CalabriaPalermo, compare la

Ravenna, . - 2 o . . N
LINSAONAI A2y S RA agdAaf dzLILJ NB
2. il Corridoio Reno Alpipassa per i valichi di finalizzata a verificare le possibili opzioni di
Domodossola e Chiasso, si sovrappone al FGGNT OSNELF YSy G2 aial adloAfa
Mediterraneo e giunge, infine, al porto Core di allo Stretto di Messina.
Genova,;

- R Figura}S:Corridoi Europei’TENr di rilevgnza nazionale (2020)
3. il Corridoio Baltico AdriaticoO2 £ £ S3I { Q! dza i N® I A Gl f 3 02

del Tarvisio) e la Slovenia ai porti Core del Nord
Adriatico di Trieste, Venezia e Ravenna; omrmission TENtec Interactive Map Viewer

MOBILITY AND TRANSPORT

Usutanne

4. il Corridoio Scandinavd/lediterraneo: attraversa S cw SN TSy Pamer
f QAYGESNF LISyAazftl Rl y2NE ac@;m DB (oD A
del Brennero e collegando Trento, Verona, Bologna, ; m,..‘iug 4 _,a £
Firenze, Livorno e Roma ai principali centri urbani d‘i : Gava X s
sud come Napoli, Bari, Catanzaro, Messina e Paler k- ; ,“““"‘?*9 " s

vdzSaidQdz GAY2 LINSGSRS | YOKS“’%"}\t LJk él ﬁﬂ‘%@ I u i NJ QSNCEE f
Stretto di Messina e, quindi, la necessita di studiare tale

continuita, in forma stabile o meno, con riferimento al sico i’:uj% s
trasporto stradale e ferroviario, nonché merci e o Ethe,
passeggeri.

DAt I LI NIGANB REt wnmtE ySEEfQlIYoAG2 RSt
programmatico del MIMS, Allegato Infrastrutture al DEF o

HAMTE 8 SYSNRI tQ8aA3syll RA OFfdzit NB |LIaaax

di attraversamento dello Stretto di Messina sia stabile che
tramite potenziamento/adeguamento dei collegamenti === e -

marittimi dedicati (scenario di riferimento o di non Fonte:https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec
portal/map/maps.html.
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1.3.2. La programmazione della rete ferroviaria nazionale

Nel recente Decreto Rilancio (D.L. 19 maggio 2020, n. 34) tratto in variante, di estesa complessiva di circa 900 m,
§ aillidz2 LINBGAaG2 Af TFAyl yrispetto¥la fhdaesisesté BatigadiRehGaidaabriacr A -
tecnicoeconomica degli interventi di potenziamento, cof QA Yy i SNBSSy 2 aiA 8§ NBaz ySOS
caratteristiche di alta velocita, delle direttrici ferroviarie RSt f QAY i SNFSNBy T I RSttt f Ay
Salernog Reggio Calabria, TarantdMetaponto ¢ progetto approvato, era prevista la realizzazione della
Potenzag Battipaglia e Genova+ Sy (A YA 3t A | forrelsi8 Wtsante calabrese del futuro ponte sullo Stretto
complessivi 40 milioni di Euro. Nello specifico, si prevedéi Messina. La variante comprende una galleria artificiale
che Rete Ferroviaria Italiana (RFI) possa impiegare 25 di 387 m (necessaria per la protezione della linea durante
milioni di Euro nel 2020 e 15 nel 2021 per redigere quest costruzione del ponte), per la quale € in corso
progetti di fattibilita. Tale progettazione di fattibilita, si f QA Y G§ SNBSy i2 RA aYlF a0OKSNI YS
inserisce in una serie di progetti e realizzazioni gia in  riqualificazione del lungomare in localitd Cannitello, con
essere, finanziate dal Contratto di Programma MIRFS  attivita di progettazione e realizzazione affidata a luglio
2017-2021 aggiornamento 2018019, che riguardano sia2020.
f Q! aa ScReggio Saldrd, sia le Direttrici siciliane
Palermog Catania; Messina, che sono, nel dettaglio, le Qitre ai predetti interventi, in ottemperanza al Decreto
seguenti. Rilancion. 34 de 19 maggio 202partendodalla
ricognizione di tutti gli studi/progetti pregres$&Fl ha
completatoil documentodi fattibilita delle
Asse Salerng Reggio Calabria alternativeprogettuali dellanuova linea Alta Velocita
Salernog Reggio Calabrida scelta di tracciati alternativi
a quelli precedentemente studiati, laddove
ragionevolmente possibile, si basa su criteri di

A Sulla direttrice Salerng Reggio Calabria e sulle linee
afferenti, sono attualmente in corso i progetti di
upgrading tecnologlco e infrastrutturale, di seguito

8t Sy OF (A Yt @dndbofiddzinfaduyitiurle sostenibilita, finalizzati ad ottenere delle soluzioni tali da
nella linea Battipagli&eggio Calabria; YAYAYATTENE fQdza2 RSEES NRA&
finanziarie e offrire la possibilita di una realizzazione

At QdzLJANI RAY3 S Af LRIESYT RISY$0GAAYSRY AG2IARBAI t 2GGA T
RSt f QA G A y-BegbidTaldbrid; I £ SNY 2 comunque un incremento delle prestazioni offerte (in

AfQdzZLJANY RAy3 (SOy2¢t 23402 ©gnini ghearacita diridugiene dei temgidic | ¢ Ay S
CANNBYAOE {dR 6a802yRI HISADZNYBY T b s VEYO KPS ff Qb b1l
dei sistemi di segnalamento tra Campora e Rosarno SiStema ferroviario.

(85 km circa), e tra Maratea e Scalea (23 km circa). Recentemente nel PNRfhei fondi nazionali integrativi

Questi interventi consentiranno complessivamente di  sonostati stanziati oltre 11miliardidi euro pera
YAIEAZNI NB f1 NBI2ft | NRAGL reafickazione deiloniprbiitadri indivilyas shilla ti@ttride T A |
RSt QAYTFNI &l NHzi G dzNI = 02y agrioSRedyd Calapra [diui sayfolin coidoffedzi A 2 y ¢
LISNRAGSYLIR2E 02y NBOdzZLIS NRA Frofdttdzions diiRatkihili TeRrcAconomicaA y dzii A @

Nel 2012 e stato inoltre completato il progetto della _
G B NA CafnitiBlc R OKS KI LINB@A&lG2 f1F NBFIEATTFITA2YS RA
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Figural9:[ 201 t AT T FT A2y S AYyGSNBUSYyiA FTSNNROD

\2

bStfQFdhGdzr €S F3AIA2NYIF YSYis
Parte Investimenti , sottoscritto fra RFI e MIMS, nella
Regione Calabria, relativamente alla direttrice tirrenica
sono previsti i seguenti interventi (Figura 19, Tabella 30).
Gli investimenti previsti nel PNRR e nei fondi nazionali
AYGSINI GAGA GNROSNIyy2 | ff
aggiornamento del Contratto di Programma

e Rete ferroviaria Rete stradale === Tratte/Localita oggettodiintervento 3 Interventidiffusi

= AV Salerno — Reggio Calabria

R o N ) (O capacTa’ QUALITA’ ( ngoch',@ PRESTAZIONI
¢toSttl onY LYGSNBSY(GA FTSNNRBOALINA LINBUAAGA LISKI £ OF NBT RA &l azRA 2
(Costo, Risorse, Fabbisogni valori in milioni di Euro)* Fonte:RFI

Risorse disponibili Fabbisogni

Intervento Costo al 2017 20182019 Finanziari Benefici Stato

Adeguamento tecnologico e
infrastrutturale linea BattipagliaReggic 1 230 230 0 V+Q+A Concluso
Calabria
Upgrading e potenziamento tecnologi
itinerario Salerne Reggio Calabriae 2 80 60 20 \% In corso
linee afferenti

Upgrading tecnologico e prestaziona

. S 100 100 \Y In corso
Tirrenica sud 2" fase
Alta Velocita ferroviaria Salerrdreggic
Calabria e sistema integrato stazione )
6000 6 94 C+V Progettazione

Ferroviaria- Aerostazione di Lamezi:

Terme

*in corso di aggiornamento alla luce degli stanziamenti del PNRR.
Fonte: RFI
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Direttrici Siciliane

bSt¢tl WSEIAZYS {Aé?xf?xl-z A LJNJKYO)\LJI-f)\ y@é l]?xYé)/li)\ AY @
f Q21LISNIT RA | GGNY OSNEI YSYy(d2 adloAftS RStt2 {dNBGdG2Z a:
Figura20:[ 20F t AT T I T A2y S AYyGSNBSYyiGA FSNNBOAFNR LINBGAAGA LISNI |

mem=  Reteferroviaria === Rete stradale

Tratte/Localita oggetto diintervento 3K Interventi diffusi

Fonte:RFI

CLoSttl omY LyasNmSyidr FSNNEGOAFNA  LINEC) caracTAXQ) QUALITAS I(V)RVELOEITAYZ (P ) PRESTAZIONIZ 5w
Fabbisogni valori in milioni di Euro)

Risorse disponibili Fabbisogni
Intervento Costo al 2017 20182019 Finanziari Benefici Stato
Nuovo collegamento Palerr@atania
5.608 1.714 2.985 909 C+V In corso
17fase
Nuovo collegamento Palerm@atania 2/ )
2 408 - - 408 C+V Progettazione
fase
Sistemazione Nodo di Catania 3 861 252 609 © Progettazione
Raddoppio GiampilieriFiumefreddo 4 2.300 2.300 - - C+V In gara
Collegamento Ferroviario Aeroporto
_ 15 15 Q In corso
Catania Fontanarossa
Velocizzazione Catania Siracusa 1/ fase 8 88 88 \% In corso
Velocizzazione Catania Siracusa
44 V Progettazione
Completamento

Fonte:RFI
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1.3.3. La programmazione della rete autostradale nazionale

Nel corso deg“ ultimi anni diversi interventi sono stati Tabella32 | pr|n0|pall interventi realizzati e programmati sulla rete stradale e
240N RFES RA AyGSNBaasSs ljdzSai dztu}\E

STFFSGhGdzr iA LISNI f Ql YY2 RSN\y|d|réﬁac.El|y(n&j;£de|CRSSf f I NBUS I dzu 2 & U NJ

LA A WA v v A e e > o~

S adN RItS YSftQI NEI RA AV = - 307
Y A A 4 , < v 3 t € 0
ALYY2RSNYFYSyG2 ' u 6! dzi2alf — _
O2YLX S+ d2 ySt Hamcs &dz c Ammodernamento [REs{e[0Nee] Risorse Vs
caratterizzata da tre corsie per senso di marcia da 'H GRSt interamente

Salerno a Sicignano e due corsie per senso di marcia RS UIRENEE!
fino a Reggio Calabria;

spese
47,70
A ulteriore piano di investimenti sulla A2, volto a

) : o els[lileRnENl(eEle] (disponibilita  Risorse
incrementare gli standard di sicurezza e che prevede

RA GNFAF2NMENEEF yS€fl LINAR GRSt in funzione dei spese 26
ANIRR2LILAZ2 S I+ RS3da vSydz FRMREARNUISIRI V2'i stument  a f y'e

{ONRGOG2NRAQ GNI ! INR3ISY (2 attuativi PON, T A
A4GNFRIFHES aOFGSI2NRAI . € RA cdp, altre T
Al RS§3dz YSyi2 RSttt adNI RI fonti) KS

origine a Reggio Calabria, si sviluppa lungo la fascia  WNEVNIVIVINT/VE 790,85
litorale jonica e termina a Taranto, dopo un percorso

di 491 km, collegando la Calabria, la Basilicata e la
Puglia, attraverso i loro territori costieri. La "Jonica"
aFNr AydSaNrdlr Oz2y fQlwu I
collegamento, in parte gia realizzate;

9dirA/A29Racc (interamente  Risorse
disponibile) spese 217
af ye N.E
Realizzazione Risorse da
AT YY2RSNYFYSyid2 Radnbafnmd tEINSSINETNN 754 16 spendere
porre rimedio alla vetusta e deficit strutturali che le

. : o o ni interamen rogettazio
opere manifestano dopo circa 50 anni di esercizio; Catania (interamente (prog

.. . .. . . disponibile) ne esecutiva
A+ RS3dzr YSy (G2 RSt dCataninkield NI M

sviluppo di circa 70 km, con sezione stradale
GOFGSI2NRI . ¢ RA OdzA |t 5dad® NnpdPMMPHAAMD

in corso)

48 La valutazione di soluzioni alternative per il sistema di attraversamento stabile dello Stretto di Messina



Figura22y [ NBGS ! b! {
In aggiunta agli interventi alla scala nazionale ed
interregionale, vanno considerati diversi interventi alla
scalalocale finalizzatia migliorare la viabilita a servizio
RSt t @élidNBtietto e £ QF OOS alasktendatdiA G L
attraversamentostabile Questiinterventi sono riassunti
in Tabella33 e Figura2l.

Figura21:1 principali interventi realizzati e programmati sulla rete autostradale
di interesse, che in Sicilia € parzialmente in gestione diretta di Anas e del CAS.
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Fonte: elaborazione STM.
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