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Le realizzazioni in corso di importanti collegamenti stradali e ferroviari nel Mezzogiorno, 

le scelte amministrative del Governo italiano negli anni scorsi sulla soluzione del ponte 

ǎƻǎǇŜǎƻ ŀ ŎŀƳǇŀǘŀ ǳƴƛŎŀ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘǊŜǘǘƻ Řƛ aŜǎǎƛƴŀΣ ƭŜ 

modifiche normative in materia di progettazione e dibattito pubblico per le grandi 

infrastrutture, le modifiche regolamentari in materia di viadotti e gallerie, le mutate 

sensibilità ambientali  e, infine, gli sviluppi tecnologici e le realizzazioni di opere similari in 

tutto il mondo in questi anni, rendono attuale la rivalutazione della necessità e fattibilità 

di un collegamento stabile sullo Stretto di Messina, attraverso un percorso di confronto 

condiviso tra le diverse soluzioni oggi possibili, alternative al tradizionale collegamento 

dinamico.

A partire da queste premesse e con riferimento alla lettera del Capo di Gabinetto del 

Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti del 27 agosto 2020, in cui si comunica che, in 

relazione alle proposte progettuali pervenute a questo Ministero sulle possibilità di 

attraversamento stabile dello Stretto di Messina, appare necessario analizzare, partendo 

dalla definizione di una corretta metodologia, le diverse alternative sotto il profilo 

ǘŜŎƴƛŎƻΣ ƴƻƴŎƘŞ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŜŘ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƻ, con particolare attenzione agli 

aspetti economici e finanziari degli interventi, si è ritenuto utile che la Struttura Tecnica 

di Missione (STM) costituisse un gruppo di lavoro composto da professionalità di alto 

profilo tecnico-istituzionale, al fine di fornire gli elementi per le valutazioni a supporto 

delle decisioni politiche.
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Il Gruppo di Lavoro (GdL), istituito della STM il 27 agosto 2020 ed insediato il 2 settembre 

2020 con Determina n. 2620, sulla base degli indirizzi del Ministro, si è proposto di 

definire i contenuti del lavoro di confronto fra soluzioni alternative del sistema 

complessivo di attraversamento dello Stretto di Messina, intendendo i raccordi terrestri e 

ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ ǇǊƻǇǊƛŀƳŜƴǘŜ ŘŜǘǘƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛ ƴŜƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ 

attraversamento, da sottoporre  a dibattito pubblico, anche con riferimento alla 

contestualizzazione del quadro economico e infrastrutturale delle Regioni del 

aŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻ ƴŜƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǘǊŀ ƭŀ {ƛŎƛƭƛŀ Ŝ ƭΩ9ǳǊƻǇŀΦ

Il metodo di lavoro adottato si è basato sulle seguenti attività che hanno permesso di 

giungere alle conclusioni sintetizzate in questo documento:

1. ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎƻŎƛƻ-ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ Řƛ aŜǎǎƛƴŀ al fine di definire il 

contesto di riferimento;

2. ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛǎǘƛŎŀ ƛƴ ǘŜǊƳƛƴƛ Řƛ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ ƳƻōƛƭƛǘŁΣ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŜŘ 

accessibilità, al fine di valutare le esigenze trasportistiche di un collegamento stabile 

per lo Stretto di Messina;

3. la definizione del processo decisionale per la selezione dei progetti nel settore dei 

trasporti, in termini di analisi del quadro normativo in materia di progettazione di 

fattibilità e dibattito pubblico;

4. ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ benchmarkinternazionale sui collegamenti stabili delle grandi isole e 

le aree continentali;

5. ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀƭŜ Ŏƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ǎǘƻǊƛŀ ŘŜƛ ǇǊƻƎŜǘǘƛ per 

ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻΣ ƭƻ ǎǘŀǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜ 

Ŝ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ Řƛ ǎŜǘǘƻǊŜ Ŝ ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜ ƴŀȊƛƻƴŀƭƛ ŜŘ ŜǳǊƻǇŜŜ ǎǳƭƭŀ 

progettazione delle gallerie, dei ponti e dei viadotti;

6. lo svolgimento di specifiche audizioni di testimoni selezionati per i loro diversi 

orientamenti riferiti alle diverse possibili alternative progettuali.
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1. Il contesto socio-
economico e trasportistico

[Ωŀƴŀƭƛǎƛ ǎƻŎƛƻ Ŝ ƳŀŎǊƻ-economica

Interscambio Sicilia-continente: 
servizi di trasporto e livelli di 
accessibilità

Lo stato della programmazione 
infrastrutturale di interesse





мΦмΦ [Ωŀƴŀƭƛǎƛ ǎƻŎƛƻ Ŝ ƳŀŎǊƻ-economica



1.1.1. Il contesto macroeconomico

Lo Stretto di Messina segna il confine tra la Regione 

{ƛŎƛƭƛŀƴŀ Ŝ ƭŀ /ŀƭŀōǊƛŀΣ ŘǳŜ ǊŜƎƛƻƴƛ ŎƻƭƭƻŎŀǘŜ ŀƭƭΩŜǎǘǊŜƳƻ 

sud della penisola italiana: sono tra i territori comunitari 

maggiormente distanti dal baricentro, demografico ed 

ŜŎƻƴƻƳƛŎƻΣ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀΦ tŜǊ ƳƻǘƛǾƛ ǎǘƻǊƛŎƛ Ŝ ǇŜǊ 

la loro collocazione geografica, entrambe le regioni sono 

caratterizzate da livelli di sviluppo inferiori alla media 

europea e sono comprese tra quelle identificate come 

άƳŜƴƻ ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŜέ όŎƻƴ ǳƴ tL[ ǇǊƻ ŎŀǇƛǘŜ ƛƴŦŜǊƛƻǊŜ ŀƭ тр҈ 

della media comunitaria). 

Si richiamano di seguito alcuni dati macroeconomici per 

documentare la situazione di svantaggio sociale ed 

economico di questi territori e quindi la necessità di 

ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ ƭΩŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǊŀŦŦƻǊȊŀƳŜƴǘƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭŜ 

finalizzata a contrastare la tendenza degli ultimi anni che, 

anziché ridurre, sta aumentando la disuguaglianza con il 

ǊŜǎǘƻ ŘΩLǘŀƭƛŀ Ŝ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΦ

1.1.1.1. La marginalità geografica

La Sicilia è una regione marginale, nel senso etimologico 

del termine, innanzitutto per motivi geografici: questo 

dato, pure evidente, viene spesso sottovalutato. 

Un dato oggettivo può darne la misura (Tabella 1): 

Å nel raggio di 1.200 chilometri da Milano abitano 114 

milioni di persone; nello stesso raggio da Messina (la 

località della Sicilia più vicina al continente) abitano 25 

milioni: il 22,7 %;

Å sempre nel raggio di 1.200 chilometri da Milano esiste 

un territorio in grado di produrre 24,7 miliardi di euro 

di PIL; nel territorio identificato dallo stesso raggio da 

Messina, il PIL prodotto è di 2,1 miliardi di euro: solo 

ƭΩуΣт ҈ ŘŜƭ ǇǊƛƳƻΤ

Å anche utilizzando altre distanze, il rapporto di 

svantaggio non muta in modo significativo.

¦ƴΩƛƳǇǊŜǎŀ ǇǊƻŘǳǘǘƛǾŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀ aƛƭŀƴƻ Ƙŀ ŀƭ ǎǳƻ 

intorno un mercato potenziale con un valore che è 11,5 

volte quello della sua omologa localizzata a Messina: 

questo è un dato geografico strutturale, che non è 

destinato a cambiare in modo significativo, almeno fino al 

pieno sviluppo socioeconomico della sponda sud del 

Mediterraneo

Raggio di Km Milano Bologna Roma Messina

0-400 21.822.955 20.872.844 11.538.003 4.198.123

0-800 52.100.350 48.505.585 31.048.989 14.113.489

0-1200 114.208.132 108.162.202 58.100.707 25.896.096

Distanza Km Milano Bologna Roma Messina

0-400 2.603.700 2.227.000 958.600 314.000

0-800 13.733.600 10.034.800 2.995.100 819.100

0-1200 24.720.800 21.335.100 11.510.400 2.159.800

Fonte: elaborazione su dati Eurostat.

Fonte: elaborazione su dati Eurostat.

Tabella 1: Popolazione delle regioni europee raggiungibili con viaggi di diversa 
lunghezza (anno 2018)

Tabella 2: PIL delle regioni europee raggiungibili con viaggi di diversa 
lunghezza (migliaia di euro anno 2018)
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La distanza geografica è 
amplificata dalla qualità dei 

collegamenti, che 
comportano, a parità di 

distanza percorsa, costi e 
tempi di viaggio maggiori 

rispetto a quelli che si 
ŘŜǾƻƴƻ ŀŦŦǊƻƴǘŀǊŜ ƴŜƭƭΩLǘŀƭƛŀ 

Centro Settentrionale

La valutazione di soluzioni alternative per il sistema di attraversamento stabile dello Stretto di Messina
La valutazione di soluzioni alternative per il sistema di attraversamento stabile dello Stretto di Messina



мΦмΦмΦнΦ [ΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƻ

Le due regioni direttamente interessate da una 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ 

di Messina sono la Calabria e la Sicilia: entrambe sono 

caratterizzate da un trend negativo della popolazione 

presente (Figura 1).

Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭŜ ŘǳŜ ǊŜƎƛƻƴƛ ƻǎǇƛǘŀƴƻ ƭΩммΣп҈ ŘŜƭƭŀ 

popolazione italiana, circa un terzo di quella del 

Mezzogiorno e segnano una variazione relativa negativa, 

sia rispetto al Centro Nord (-9,8%) sia rispetto allo stesso 

Mezzogiorno (-1.2%).

Questa tendenza negativa caratterizza anche le due città 

direttamente coinvolte: negli ultimi cinque anni, la 

popolazione anagrafica residente è diminuita del 5,1% a 

Messina e del 3,3% a Reggio Calabria. Il saldo del 

movimento migratorio è principalmente indirizzato verso 

le altre regioni italiane, anche se rimane significativo il 

Ŧƭǳǎǎƻ Řƛ ŜƳƛƎǊŀȊƛƻƴŜ ǾŜǊǎƻ ƭΩŜǎǘŜǊƻΦ

Incidenza

su Italia

Incidenza

su Mezzogiorno

Variazione relativa

Vs. 

Centro Nord

Vs. 

Mezzogiorno

11,4% 33,7% -9,8% -1,2%

Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

Con il resto di Italia Con l'estero
Totale

Calabria Sicilia Calabria Sicilia

Im
m

ig
ra

ti

22.785 58.272 3.305 4.766 89.128

E
m

ig
ra

ti

30.270 86.204 4.896 8.345 129.715

S
a

ld
o

 m
o

v.
 

M
ig

r.

m-7.485 -27.932 -1.591 -3.579 -40.587

Fonte: ISTAT.

Tabella 3: Calabria e Sicilia: incidenza e variazione della popolazione 
residente (2019-2000) 

Tabella 4: Movimento migratorio (2018) 

Figura 1: Popolazione totale e variazione della popolazione, 2019 e 2018
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мΦмΦмΦоΦ [ΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜ

Sotto il profilo occupazionale (Tabella 5), le due regioni 

direttamente interessate presentano un trend negativo, 

sia rispetto al Centro Nord (-11,7%) sia rispetto allo stesso 

Mezzogiorno (-1,4%).

Particolarmente grave è il settore delle costruzioni che ha 

fatto registrare una contrazione relativa del 15,8% 

rispetto allo stesso Mezzogiorno.

Per contro, la debolezza del sistema produttivo ha una 

pesante ripercussione sui tassi di disoccupazione. Il tasso 

di disoccupazione complessivo (Tabella 6) è superiore a 

quello del Centro Nord di oltre tre volte (328 fatto 100 il 

dato del Centro Nord) ed è anche superiore del 17% 

rispetto a quello del Mezzogiorno.

È sulla fascia giovanile (15-24 anni) che il dato mostra 

tutta la sua gravità, risultando oltre quattro volte più alto 

di quello registrato nel Centro Nord e notevolmente 

superiore a quello del Mezzogiorno.

Settori
Occupati

(migliaia)

Variazione relativa

Vs. Centro Nord Vs. Mezzogiorno

Agricoltura 226 19,9% 13,4%

Industria in 

senso stretto 172 -10,1% 0,7%

Costruzioni 126 -33,9% -15,8%

Servizi 1.637 -14,4% -3,2%

Totale 2.162 -11,7% -1,4%

Centro Nord =100 Mezzogiorno =100

Tasso di 

disoccupazione, totale
328,8 117,7

Tasso di disoccupazione 

(15-24 anni)
411,9 122,5

Tasso di occupazione 

(15-64 anni), totale
71,5 93,6

Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

Tabella 5: Calabria e Sicilia: variazione degli occupati (2019-2000) Tabella 6: Calabria e Sicilia: disoccupazione ed occupazione (anno 2019) 
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interno lordo

Il prodotto interno lordo realizzato nelle due regioni 

ǎŜƎƴŀΣ ƴŜƎƭƛ ǳƭǘƛƳƛ ǾŜƴǘΩŀƴƴƛΣ ǳƴŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ 

(Tabella 7), che supera quella fatta registrare dal numero 

degli occupati: la riduzione delle attività economiche non 

è avvenuta per selezione, eliminando le produzioni più 

deboli, ma per indebolimento complessivo del tessuto 

produttivo, diminuendo la produttività.

[Ŝ ŘǳŜ ǊŜƎƛƻƴƛ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŜΣ ǇǳǊ ƻǎǇƛǘŀƴŘƻ ƭΩммΣп҈ ŘŜƭƭŀ 

popolazione, contribuiscono al prodotto interno lordo 

nazionale solo per il 6,8%. Questa situazione di debolezza 

della struttura produttiva si è aggravata nel corso degli 

ultimi venti anni: la variazione relativa rispetto al Centro 

Nord è stata del meno 15,3% e, dato ancora più negativo, 

è stata del meno 2,7% rispetto allo stesso Mezzogiorno. 

Questa debolezza è documentata in modo drammatico 

dal valore del prodotto interno lordo pro capite, che per 

semplicità di confronto, è presentato in relazione al 

Centro Nord e al Mezzogiorno (Tabella 8).

Le due regioni esprimono un prodotto interno lordo che è 

metà di quello del Centro Nord e pari al 92,1% di quello 

del Mezzogiorno.

Incidenza 

su Italia

Incidenza su  

Mezzogiorno

Variazione relativa

Vs. Centro Nord Vs. Mezzogiorno

6,8% 31,0% -15,3% -2,7%

Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

Centro Nord =100 Mezzogiorno =100

50,5 92,1

Fonte: elaborazione su dati SVIMEZ.

Tabella 7: Calabria e Sicilia: incidenza e variazione del prodotto interno lordo 
(2019-2000) Tabella 8: Calabria e Sicilia: prodotto interno lordo pro-capite (anno 2019) 
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1.1.1.5. La situazione economica delle 

famiglie

La situazione economica delle famiglie, così come rilevata 

ŘŀƭƭΩL{¢!¢ ƴŜƭ нлмф ŎƻƴŦŜǊƳŀ ƭŜ ŘƛŦŦƛŎƻƭǘŁ ƛƴ Ŏǳƛ ǾŜǊǎŀƴƻ ƭŜ 

regioni direttamente interessate dal collegamento stabile 

attraverso lo Stretto di Messina: la percentuale di famiglie 

Ŏƻƴ ǊƛǎƻǊǎŜ άŀǎǎƻƭǳǘŀƳŜƴǘŜ ƛƴǎǳŦŦƛŎƛŜƴǘƛέ ƴŜƭƭŜ ŘǳŜ ǊŜƎƛƻƴƛ 

(Tabella 9) è ampiamente più alta rispetto al Centro Nord 

ŜΣ ŀƴŎƻǊŀ ǳƴŀ ǾƻƭǘŀΣ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ aŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻΦ

1.1.1.6. Alcune considerazioni 

conclusive

I sommaridati statisticipresentatimostranocon assoluta

evidenzachele dueregionidirettamenteinteressatedalla

costruzionedi un attraversamentostabiledello Stretto di

Messinasono in condizionidi assoluto svantaggio,non

solo rispetto alla parte più sviluppataŘΩLǘŀƭƛŀma anche

rispetto al Mezzogiornopreso nel suo insieme. Tutti gli

indicatori dinamici mostrano che questa situazione di

svantaggionon si sta colmando ma, anzi, continua a

crescere,accentuandogli squilibri territoriali e le disparità

sociali.famiglie per valutazione delle risorse economiche 

negli ultimi 12 mesi

ottime adeguate scarse
assolutamente 

insufficienti

Nord 1,4 66,4 29,1 2,8

Centro 2,0 63,2 30,6 4,0

Mezzogiorno 1,3 59,1 34,3 5,2

Calabria 1,8 56,4 35,6 6,0

Sicilia 1,1 55,4 37,5 5,7

Fonte: ISTAT (anno 2019).

Tabella 9: Calabria e Sicilia: situazione economica delle famiglie (anno 2019) 
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Le due regioni interessate 
sono in condizioni di 

assoluto svantaggio, non 
solo rispetto alla parte più 
ǎǾƛƭǳǇǇŀǘŀ ŘΩLǘŀƭƛŀ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ 

rispetto al Mezzogiorno 
preso nel suo insieme.  

Questo divario non si sta 
colmando ma, anzi, 
continua a crescere, 

accentuando gli squilibri 
territoriali e le disparità 

sociali
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[ΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŀΣ ƛƴ ǇǊƛƳŀ ōŀǘǘǳǘŀΣ ŘŜƭƭŜ 

due province di Messina e Reggio Calabria registra, 

ǎŜŎƻƴŘƻ ƛ Řŀǘƛ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ŎŜƴǎƛƳŜƴǘƻΣ ǳƴŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ 

pari a circa un 1.200.000 abitanti. Tale popolazione risulta 

equamente distribuita tra le due province (Figura 2). 

La Figura 3, costruita sulla base delle sezioni censuarie 

ISTAT, mostra le zone più densamente popolate. In 

generale si constata la presenza di diversi sistemi urbani 

ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛΣ ƛƴ {ƛŎƛƭƛŀΣ ƻƭǘǊŜ ŎƘŜ Řŀ aŜǎǎƛƴŀΣ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ 

Milazzo-.ŀǊŎŜƭƭƻƴŀ ǎǳƭƭŀ Ŏƻǎǘŀ ǘƛǊǊŜƴƛŎŀ Ŝ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ 

Taormina - Giardini Naxos sulla costa jonica; in Calabria, al 

sistema urbano reggino, comprendente anche Villa San 

DƛƻǾŀƴƴƛ ǎƛ ŀƎƎƛǳƴƎŜ ƭΩŀǊŜŀ ŎƘŜ Řŀ .ŀƎƴŀǊŀ /ŀƭŀōǊŀ ƭǳƴƎƻ 

ƭŀ Ŏƻǎǘŀ ǘƛǊǊŜƴƛŎŀ ƎƛǳƴƎŜ ǎƛƴƻ ŀ Dƛƻƛŀ ¢ŀǳǊƻΣ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴǘŜǊƴŀ 

di Polistena, Taurianova, Delianuova e Oppido Mamertina 

e, sulla costa jonica, Locri, Siderno e Monasterace.  Risulta 

altrettanto evidente come le aree più popolose tra quelle 

che si affacciano sullo stretto sono rappresentate dai 

nuclei storici di Messina e Reggio Calabria. 

Volendo delimitare il bacino territoriale di riferimento 

ǎŜŎƻƴŘƻ ǳƴΩŀŎŎŜȊƛƻƴŜ ǇƛǴ ǊŜǎǘǊƛǘǘƛǾŀ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭŀ ŘŜƛ 

ŎƻƴŦƛƴƛ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀƭƛ ƻŎŎƻǊǊŜ ƻǎǎŜǊǾŀǊŜ ŎƘŜ ƛƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ 

metropolitana dello Stretto è stato molto dibattuto nel 

corso degli anni. Dai primi anni di dibattito in cui era 

ŘƛŦŦǳǎŀ ƭΩƛŘŜŀ Řƛ ǳƴΩŀǊŜŀ ǊƛǎǘǊŜǘǘŀ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜƴǘŜ aŜǎǎƛƴŀΣ 

come polo urbano centrale, Villa San Giovanni e Reggio 

Calabria, il concetto di area metropolitana dello Stretto si 

è modificato insieme con la conformazione urbanistica 

ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜΦ wŜŎŜƴǘŜƳŜƴǘŜ ǎƛ ŝ ŀŦŦŜǊƳŀǘŀ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ǳƴŀ 

nuova definizione di area metropolitana integrata alla 

luce delle nuove forme di urbanizzazione diffusa che 

caratterizzano le due sponde1. Secondo questa visione 

confermata nel Quadro Territoriale Regionale della 

Calabria nel 2010, il sistema urbano reggino si estende da 

Melito di Porto Salvo sul versante jonico a Bagnara 

Calabra nella costa tirrenica per un numero totale di circa 

270.000 abitanti. Sulla sponda siciliana, la perimetrazione 

ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ƳŜǎǎƛƴŜǎŜΣ ŘŜŦƛƴƛǘŀ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ 

Sicilia nel 1995, comprende 51 comuni estendendosi 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƳŜƴǘŜ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ aƛƭŀȊȊƻ Ŝ ŘŀƭƭΩŀƴǘƛǎǘŀƴǘŜ 

arcipelago delle Eolie al sistema urbano-turistico di 

Taormina per un totale di circa 480.000 abitanti.

мΦмΦнΦ [Ωŀƴŀƭƛǎƛ ǎƻŎƛƻ-ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ Řƛ aŜǎǎƛƴŀ
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CƛƎǳǊŀ нΥ [ŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ƴŜƛ ŎƻƳǳƴƛ ŘŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎƻ Řƛ 
riferimento

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT, 2020.

Fonte: elaborazione su dati ISTAT.

Figura 3: Concentrazione della popolazione residente

1[ƻ ǎǘǊŜǘǘƻ ƛƴ ƭǳƴƎƻ Ŝ ƛƴ ƭŀǊƎƻΣ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ άaŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜŀέ Řƛ wŜƎƎƛƻ /ŀƭŀōǊƛŀΣ нлмс
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[Ω!ǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ ŎƻǎƜ ƛƴǘŜǎŀ 

risulterebbe avere una dimensione significativa di circa 

800 mila abitanti con una core area (Reggio ςMessina ς

Villa S. Giovanni) di 437.500 abitanti, al pari di altre aree 

metropolitane di livello europeo.

[Ωŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ ŘƛǎǘǊƛōǳȊƛƻƴŜ ǎǇŀȊƛŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴŜ 

ǊŜǎƛŘŜƴǘŜ ƳƻǎǘǊŀ ƛƴƻƭǘǊŜ ŎƻƳŜ ƛƭ άōŀǊƛŎŜƴǘǊƻέ ǎƛ ŎƻƭƭƻŎŀ 

notevolmente più a sud rispetto al punto di minima 

distanza tra Sicilia e continente, punto che si colloca 

ŀƭƭΩŜǎǘǊŜƳƛǘŁ ƴƻǊŘ ŘŜƭƭΩƛǎƻƭŀΥ ŝ ǳƴ ŀǎǇŜǘǘƻ ŎƘŜ ŘŜǾŜ ŜǎǎŜǊŜ 

tenuto in considerazione nelle analisi sulle esigenze di 

mobilità, soprattutto per quelle locali e di media distanza.

[Ŝ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛ ŦǊŀ ƭŜ ŘǳŜ ǎǇƻƴŘŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ 

dello stretto possono essere meglio comprese 

analizzando la domanda di mobilità, in larga parte 

rappresentata dai residenti dei Comuni prospicenti lo 

Stretto. Per questi territori, le scelte tecnologiche e 

ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƛǾŜ Řƛ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ 

avranno un maggiore impatto sia in fase di realizzazione, 

sia in termini di occupazione del suolo a regime, sia sulle 

abitudini di mobilità che ne deriveranno (es. diversione 

modale, domanda generata) per i cittadini ed in 

ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǇŜǊ ƛ άǇŜƴŘƻƭŀǊƛέ ŎƘŜ ǎƛ ǎǇƻǎǘŀƴƻ Řŀ ǳƴŀ 

ǎǇƻƴŘŀ ŀƭƭΩŀƭǘǊŀΦ 

I dati ISTAT sul pendolarismo, anche se un po' datati 

riferendosi al 15° Censimento della popolazione (2011), 

forniscono una visione di massima sui flussi di corto raggio 

di attraversamento dello Stretto. Questa componente 

sistematica, si stima copra oltre il 30% dei circa 11 milioni 

di passeggeri/anno che attraversano lo Stretto di Messina 

includendo anche gli spostamenti di più medio/lungo 

raggio e quelli locali non-sistematici.

/ƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ƭΩL{¢!¢ ǎǘƛƳŀ ŎƘŜ ƭŀ ŘƻƳŀƴŘŀ Řƛ 

mobilità giornaliera tra le due regioni supera i 6 mila 

ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƛ Řƛ ŀƴŘŀǘŀ ǇŜǊ ǎǘǳŘƛƻ Ŝ ƭŀǾƻǊƻΦ 5ŀ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ 

delle origini di questi spostamenti (Figura 4) si osserva 

una prevalenza spostamenti dalla regione Calabria verso 

la regione Sicilia (4.151 spostamenti/giorno) per motivo 

prevalente studio (69%). Al contrario gli 

spostamenti/giorno originati dalla regione Sicilia risultano 

1.858 e riguardano per il 74% il motivo lavoro. Le 

provincie maggiormente interessate sono Messina (1.167 

spostamenti/giorno, comprensivi degli spostamenti 

generati dalla città capoluogo) e Reggio Calabria (3.884 

spostamenti/giorno). 

Figura4: Spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT - 15° Censimento della popolazione (2011).
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[Ω!ǊŜŀ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ 
dello Stretto risulterebbe avere 
una dimensione significativa di 
circa 800 mila abitanti con una 
core area al pari di altre aree 

metropolitane di livello europeo



Per approfondire le dinamiche di mobilità di corto raggio 

ci si è riferiti ad un ambito sub-regionale, ed in particolare 

ai Comuni più direttamente interessati ad un 

collegamento stabile per gli spostamenti locali tra Sicilia e 

Calabria. Per fare questo ci si è riferiti ai Comuni entro 30 

minuti in auto (in condizioni di deflusso libero) da 

aŜǎǎƛƴŀΣ wŜƎƎƛƻ /ŀƭŀōǊƛŀ Ŝ ±ƛƭƭŀ {ŀƴ DƛƻǾŀƴƴƛΦ [Ωŀƴŀƭƛǎƛ 

degli spostamenti sistematici di attraversamento dello 

Stretto mostra, per questi Comuni, una domanda di 

mobilità di circa 4.500 spostamenti pendolari di andata al 

giorno (Figura 5); di questi gli spostamenti sistematici tra 

Messina, Villa S. Giovanni e Reggio Calabria 

rappresentano oltre il 90% del totale degli spostamenti 

sistematici totali di attraverso dello Stretto.

I principali poli attrattori della mobilità sono posizionati 

lungo la costa (Figura 6), dove sono anche ubicati i centri 

cittadini, e nelle aree vicine alle infrastrutture di trasporto 

(come, ad esempio, il porto di Messina), con una

maggiore dispersione delle localizzazioni in Calabria, 

ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴŘƻ ǎƛŀ ƭΩŀǊŜŀ ƭƛƳƛǘǊƻŦŀ ŀƭ ŎƻƳǳƴŜ Řƛ wŜƎƎƛƻ 

/ŀƭŀōǊƛŀ ŎƘŜ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴǘŜǊƴŀ Řƛ ¢ŀǳǊƛŀƴƻǾŀΣ 5ŜƭƛŀƴǳƻǾŀ Ŝ 

Oppido Mamertina. Anche relativamente alle sezioni 

censuarie viene confermata una forte concentrazione 

della popolazione e delle attività in pochi distretti, in 

particolare costieri, con territori circostanti scarsamente 

abitati. Il centro della città di Messina e la zona più a sud

Figura 5: Spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT - 15° Censimento della popolazione (2011).

Figura6: tǊƛƴŎƛǇŀƭƛ Ǉƻƭƛ ŀǘǘǊŀǘǘƻǊƛ ŀƭƭΩŀƳōƛǘƻ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ όнлнлύ
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sono aree dove si concentra la 

prevalenza dei poli 

ŀǘǘǊŀǘǘƻǊƛκƎŜƴŜǊŀǘƻǊƛΦ bŜƭƭΩŀǊŜŀ 

nord è presente un polo di 

attrazione in località Papardo. 

Tale distribuzione è anche 

motivata dalla caratterizzazione 

ŘŜƭƭΩŀǎǎŜǘǘƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŎƘŜ ǾŜŘŜ 

ƛƭ άǘŜǊȊƛŀǊƛƻέ ŎƻƳŜ ǎŜǘǘƻǊŜ 

ǘǊŀƛƴŀƴǘŜ ŘŜƭƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ŘŜƭƭŀ 

ŎƛǘǘŁΣ Ŏƻƴ ǳƴΩŜƭŜǾŀǘŀ 

concentrazione di uffici e attività 

commerciali sia nel centro 

ŎƛǘǘŀŘƛƴƻ ŎƘŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ǎǳōƛǘƻ ŀ 

sud. 



Lato Calabria, la città di Reggio Calabria costituisce il principale polo attrattore per i motivi di studio e lavoro: nella città 

ǎƻƴƻ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛ ǘǳǘǘƛ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ Řƛ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜΣ ŎƻƳŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁΣ ƛƭ /ƻƴǎŜǊǾŀǘƻǊƛƻΣ ƭΩ!ŎŎŀŘŜƳƛŀ Řƛ .ŜƭƭŜ !Ǌǘƛ Ŝ 

ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ǇŜǊ {ǘǊŀƴƛŜǊƛΣ ƛ Ǉƻƭƛ ƻǎǇŜŘŀƭƛŜǊƛΣ Ǝƭƛ ǳŦŦƛŎƛ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀΣ ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻΣ ƛƭ ǇƻǊǘƻΣ Ǝƭƛ ƛƳǇƛŀƴti
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Figura7: Flussi di spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT - 15° Censimento della popolazione 2011.

Figura8: Flussi di spostamenti medi di pendolari tra Sicilia e continente (2011)

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT
- 15° Censimento della popolazione 2011.
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sportivi; sono inoltre presenti siti di valenza storica e 

archeologica, tra cui il Museo Nazionale della Magna 

Grecia. Nel Comune di Reggio Calabria i principali poli 

attrattori della mobilità sono localizzati inoltre nella 

parte centrale della città, incluse le sedi di molte 

facoltà universitarie, mentre la Cittadella 

universitaria è posizionata nella parte nord. La 

concentrazione dei poli di attrazione diminuisce in 

maniera graduale sia verso la zona nord che quella 

sud della città. Alcune attività commerciali di medie 

dimensioni sono localizzate nella prima periferia 

ǳǊōŀƴŀΦ tŀǊǘŜƴŘƻ ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ ƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛ ǎƻŎƛƻ-

economici per sezioni censuarie e dalla localizzazione 

dei principali poli di interesse, è possibile ricondurre 

la mobilità sistematica ad una matrice semplificata 

ŎƘŜ ǊƛŎƻƳǇǊŜƴŘŀΣ ƭŀǘƻ {ƛŎƛƭƛŀΣ ǘǊŜ άƴƻŘƛέ ςMessina 

sud, Messina Centro e Messina Nord ςe lato Calabria 

ŘǳŜ άƴƻŘƛέ ςReggio Calabria centro e Villa S. 

Giovanni. Andando ad analizzare prioritariamente gli 

spostamenti sistematici dai due Comuni calabresi 

verso il territorio di Messina (Figura 7), si può notare 

che la prevalenza degli spostamenti è verso il centro 

di Messina (2.158 spostamenti/giorno), in misura 

nettamente minore quelli verso il polo di Papardo

(203 spostamenti/giorno), e trascurabili quelli verso 

la parte meridionale della città (19 pax/g). Fra i due 

Comuni calabresi, Reggio Calabria è quello 

prevalente (2.005 spostamenti/giorno) rispetto a 

Villa S. Giovanni (375 spostamenti/giorno).

Sul versante opposto, si osserva che Messina ha una 

capacità di emissione molto più contenuta e 

ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘŀ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊƻ ŎƛǘǘŁ Ŝ ŘƛǊŜǘǘŀ 

prevalentemente verso Reggio Calabria (675 

spostamenti/giorno, contro i 94 di Villa S. Giovanni -

Figura 8).



1.1.3.1. Le trasformazioni geo-

economiche e il ruolo del Mediterraneo 

[ŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ Řƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ǳƴ 

collegamento stabile attraverso lo Stretto di Messina non 

può essere affrontata senza adeguare la visione italiana 

del mondo alle nuove condizioni che si sono determinate 

negli ultimi decenni ed ai trend evolutivi: troppo spesso, 

infatti, le decisioni sono assunte con una visionse non 

proprio inerziale sicuramente non sufficientemente 

proiettata sul lungo periodo. Non sembri quindi eccessivo 

dedicare un breve spazio a riassumere alcuni aspetti di 

natura geoeconomica.

Lƴ ǘǊŜƴǘΩŀƴƴƛ ǎƛ ŝ ǇǊƻŘƻǘǘƻ ǳƴ ŎŀƳōƛŀƳŜƴǘƻ Řƛ ŜƴƻǊƳƛ 

ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƛΥ ƴŜƭ мффл ƭΩhŎŎƛŘŜƴǘŜ ŜǊŀ ƳŜǘŁ ŘŜƭƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ 

ƳƻƴŘƛŀƭŜΣ ƻǊŀΣ ŀ ŘƛǎǘŀƴȊŀ Řƛ ǎƻƭƛ ǘǊŜƴǘΩŀƴƴƛ ŝ ŘƛǾŜƴǳǘƻ ǳƴ 

terzo: mentre il resto del mondo ha mantenuto 

praticamente lo stesso peso, la Cina è cresciuta di 370 

volte, superando il Giappone e candidandosi ad essere la 

prima economia mondiale, come mostra la Tabella 10.

Se le relazioni atlantiche sono state, storicamente, le più 

importanti, occorre prendere atto dei nuovi equilibri 

ŘŜƭƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ ƳƻƴŘƛŀƭŜ Ŝ ƛƳƳŀƎƛƴŀǊŜ ŎƻƳŜ 

ulteriormente evolveranno, anche in relazione alle 

dinamiche demografiche che consolideranno le economie 

del Far East e creeranno nuovi mercati in funzione della 

richiesta di beni e servizi dove oggi la domanda è debole, 

come il continente africano e quello sudamericano. 

1.1.3. La globalizzazione e i flussi commerciali nel Mediterraneo

PIL Miliardi US$ %

StatiUniti 19.391 24,0%

UnioneEuropea(28) 17.282 21,4%

Cina 12.238 15,2%

Giappone 4.872 6,0%

Restodel Mondo 26.955 33,4%

Mondo 80.738 100,0%

Italia 1.935 2,4%

Tabella 10: Prodotto interno lordo dei principali paesi

Fonte: World Bank national accounts data, and OECD National Accounts 
data files (anno 2017).
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La valutazione 
ŘŜƭƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŁ Řƛ 

realizzare un collegamento 
stabile non può essere 

affrontata senza adeguare 
la visione italiana del 

mondo alle nuove 
condizioni che si sono 

determinate negli ultimi 
decenni ed ai trend 

evolutivi
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Una evidente conseguenza di questi cambiamenti è la 

ŎǊŜǎŎƛǘŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ƳƻƴŘƛŀƭŜ Řƛ ōŜƴƛΥ ǘǊŀ ƛƭ мффт Ŝ ƛƭ 

нлмтΣ ƛƴ ǎƻƭƛ ǾŜƴǘΩŀƴƴƛΣ ƭϥƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ƳƻƴŘƛŀƭŜ Řƛ ōŜƴƛ ŝ 

triplicato: da 10 mila miliardi a 30 mila miliardi di US$. La 

Cina era all'11° posto, con il 3%: oggi è al primo con il 

12,8%, guadagnando 10 posizioni, come mostrato nella 

Figura 9. Gli USA erano al primo posto: oggi sono al 

secondo e sono passati dal 15% al 12,6%. L'Italia è passata 

da 446 milioni US$ a 975, ma è scesa di due posti (dal 7° al 

9°) perdendo l'1,2%.

{Ŝ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘΩ9ǳǊƻǇŀ Ŝ ƭŜ !ƳŜǊƛŎƘŜ 

rimane la principale componente del commercio estero 

italiano, occorre ormai tenere in debito conto 

ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ Ŏƻƴ ƭΩ!ǎƛŀΣ ƭΩ!ŦǊƛŎŀ Ŝ ƛƭ aŜŘƛƻ hǊƛŜƴǘŜΤ 

ƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ŘŜƭƭΩLǘŀƭƛŀ ŎƻƴΥ 

Å wŜǎǘƻ ŘΩ9ǳǊƻǇŀΥ нфл aƛƭƛŀǊŘƛ ϵ 

Å !ǎƛŀ Ŝ tŀŎƛŦƛŎƻΥ рм aƛƭƛŀǊŘƛ ϵ 

Å !ŦǊƛŎŀ Ŝ aŜŘƛƻ hǊƛŜƴǘŜΥ пу aƛƭƛŀǊŘƛ ϵ 

Å !ƳŜǊƛŎƘŜΥ рф aƛƭƛŀǊŘƛ ϵ 
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Fonte: Marinetraffic.

Figura 10: Le principali rotte marittime

CƛƎǳǊŀ фΥ /ƻƴǘǊƛōǳǘƻ ŘŜƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǇŀŜǎƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ƳƻƴŘƛŀƭŜ

Fonte: elaborazionesudati UNCATAD
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[ΩŀƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ Řƛ {ǳŜȊ Ƙŀ 

incrementato molto le rotte di 

attraversamento del Mediterraneo, 

creando enormi possibilità al sistema 

portuale italiano, soprattutto del 

Mezzogiorno, a condizione che questo 

sia correttamente servito da 

infrastrutture terrestri che ne esaltino 

le potenzialità.

La figura 10 seguente aiuta a collocare 

gli effetti di queste macro-

trasformazioni nel contesto del tema 

di un collegamento stabile attraverso 

lo Stretto di Messina, rappresentando 

chiaramente come la maggior quantità 

di navi attraversano il Canale di Sicilia 

ǎŜƴȊŀ ŦŜǊƳŀǊǎƛ ǇŜǊ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ 

infrastrutture adeguate.



1.1.3.2. I flussi commerciali con i Paesi 

MENA

La Sicilia ha notoriamente una posizione centrale nel 

Mediterraneo Centrale ed è di conseguenza un punto 

ǇǊƛǾƛƭŜƎƛŀǘƻ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ƳŀǊƛǘǘƛƳƻ Ŏƻƴ ƛ tŀŜǎƛ ŘŜƭ 

Medio Oriente e del Nord Africa, generalmente 

raggruppati con la sigla MENA (Middle East and North 

Africa ςFigura 11).

La Tabella 11 mostra le distanze, in miglia nautiche, e i 

tempi di navigazione necessari per raggiungere dalla 

Sicilia i porti del Nord Africa.

{ƛ ǘǊŀǘǘŀ Řƛ ǳƴΩŀǊŜŀ ŘƻǾŜ ǾƛǾƻƴƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀƳŜƴǘŜ ƻƭǘǊŜ 

477 milioni di persone2. Anche restringendo il campo di 

osservazione ai Paesi più vicini alla Sicilia (Tunisia, Libia, 

9ƎƛǘǘƻΣ !ƭƎŜǊƛŀΣ aŀǊƻŎŎƻύΣ ƛƭ ǇŜǎƻ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎƻ ŘŜƭƭΩŀƭǘǊŀ 

sponda del Mediterraneo è importante, pari a 196 milioni 

Řƛ ŀōƛǘŀƴǘƛΥ ǎƛ ǘǊŀǘǘŀ Řƛ tŀŜǎƛ Ŏƻƴ ƛ ǉǳŀƭƛ ƭΩLǘŀƭƛŀ Ƙŀ 

complesse relazioni diplomatiche ma con i quali condivide
Figura11: I PaesiŘŜƭ άaƛŘŘƭŜ 9ŀǎǘ ŀƴŘ bƻǊǘƘ !ŦǊƛŎŀέ - MENA
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Da A MN Tempo

Catania Malta 116 6 h

Palermo Tunisi 184 10 h

Catania Napoli 223 12 h

Catania Tripoli 300 17 h

Palermo Genova 427 1 g

Palermo Algeri 503 1g 4h

Palermo Tangeri 938 2g 4h

Catania PortoSaid 934 2g 4h

Tabella11: Distanze e tempi di navigazione tra Sicilia e principali porti del 
Nord Africa

Fonte: Sea-distances.org (Tempi di viaggio calcolati alla velocità di 18 nodi)

La Sicilia ha  una 
posizione centrale nel 

Mediterraneo Centrale ed 
è di conseguenza un 

punto privilegiato per 
ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ƳŀǊƛǘǘƛƳƻ 

con i Paesi del Medio 
Oriente e del Nord Africa

Fonte: Worldbank.
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alcuni aspetti essenziali, dal controllo 

delle dinamiche migratorie al corretto 

sfruttamento delle risorse energetiche. 

Lƭ ƭƛǾŜƭƭƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ǘǊŀ ƭΩ9ǳǊƻǇŀ 

ό¦9ΦнтύΣ ƭΩLǘŀƭƛŀ Ŝ ǉǳŜǎǘƻ ƛƴǎƛŜƳŜ Řƛ tŀŜǎƛ 

ha una rilevanza strategica per 

ƭΩŀǇǇǊƻǾǾƛƎƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎƻΣ Ƴŀ Ƙŀ 

storicamente evidenziato anche una 

destinazione importante per le 

esportazioni di prodotti a medio alto 

valore (Tabella 12).



[ΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ǘǊŀ ƭΩLǘŀƭƛŀ Ŝ ƛ tŀŜǎƛ a9b! Ƙŀ Ŧŀǘǘƻ 

ǊŜƎƛǎǘǊŀǊŜ ƴŜƭ нлмф ǳƴ ǾŀƭƻǊŜ Řƛ роΣр ƳƛƭƛŀǊŘƛ ϵΣ Ŏƻƴ ǳƴ 

leggero saldo attivo a favore delle esportazioni italiane. 

{ŜΣ ǘǳǘǘŀǾƛŀΣ ŎƻƴŦǊƻƴǘƛŀƳƻ ǉǳŜǎǘƻ Řŀǘƻ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ 

ŘŜƛ ǇŀŜǎƛ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ ό¦9-27), notiamo che il 

nostro surplus commerciale è di gran lunga inferiore, 

segno che la nostra azione ha ancora bisogno di 

sviluppare tutte le potenzialità ma anche che ha spazi di 

crescita per allinearsi ai livelli europei.

[ΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ŘŜƭƭΩLǘŀƭƛŀ Ŏƻƴ ǉǳŜǎǘƛ tŀŜǎƛ ƳǳƻǾŜ 

complessivamente 58,4 milioni di tonnellate in entrata e 

14,4 in uscita: a questi valori si deve sommare una parte 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǎŎŀƳōƛƻ ŜǳǊƻǇŜƻΣ ŎƘŜ ǎƛ ŀǾǾŀƭŜ ŎŜǊǘŀƳŜƴǘŜ ǇŜǊ 

una quota consistente del sistema dei porti italiani.

Purtroppo, i molti fenomeni di instabilità sociale e di 

guerra che agitano questa parte del globo hanno 

indebolito il potere di acquisto di una parte dei Paesi, 

mentre altri sono colpiti da procedure di embargo più o 

meno restrittive. 

Questo ha portato negli ultimi cinque anni ad una 

significativa riduzione del valore delle esportazioni, ma, 

come già detto, la crescita demografica renderà 

necessario trovare un nuovo punto di equilibrio per la 

stabilizzazione politica ed economica che fermi il 

ŦŜƴƻƳŜƴƻ ŘŜƭƭΩŜƳƛƎǊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŎǊŜƛ ƭŜ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ 

ǎƻŎƛŀƭŜ ǎǳƭ ǇƻǎǘƻΦ !ƭƭƻǊŀ ƭΩŜǎǘǊŜƳŀ ǾƛŎƛƴŀƴȊŀ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎŀ ŘŜƭ 

aŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻ ŘΩLǘŀƭƛŀ ǇƻǘǊŁ ŎƻǎǘƛǘǳƛǊŜ ǳƴ ǾŜǊƻ ǾŀƴǘŀƎƎƛƻ Řƛ 

posizione: la Sicilia, con un adeguato sistema di 

collegamenti terrestri alle spalle, potrà essere la vera 

άǘŜǎǘŀ Řƛ ǇƻƴǘŜέ ŘŜƭƭΩ9ǳǊƻǇŀ ǾŜǊǎƻ ƭΩŀƭǘǊŀ ǎǇƻƴŘŀ ŘŜƭ 

Mediterraneo.

In conclusione: una politica di maggiore attenzione verso 

questi Paesi è senza dubbio costituita da molti elementi, 

tra i quali, tuttavia, non si può trascurare il rafforzamento 

dei servizi di trasporto: anche in questa prospettiva 

merita una riflessione il potenziamento dei collegamenti 

ǘǊŀ ƛƭ ŎƻƴǘƛƴŜƴǘŜ Ŝ ƭŀ {ƛŎƛƭƛŀΣ ǾŜǊŀ άǘŜǎǘŀ Řƛ ǇƻƴǘŜέ ǾŜǊǎƻ 

ƭΩŀƭǘǊŀ ǎǇƻƴŘŀ ŘŜƭ aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻΦ
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Fonte: elaborazione su dati Eurostat (anno 2019).

Tabella 12: Interscambio di beni tra UE, Italia e paesi MENA

Commercio estero UE 27 Italia

In valore aƛƭƛŀǊŘƛ ϵ

Importazioni da MENA 140,2 26,4

Esportazioni verso MENA 181,6 27,2

Interscambio in valore 321,8 53,5

Saldo in valore 41,4 0,8

In massa Milioni ton

Importazioni da MENA 242,3 58,4

Esportazioni verso MENA 112,0 14,4

Interscambio in peso 354,3 72,7

Una politica di maggiore 
ŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǾŜǊǎƻ ƭΩŀǊŜŀ a9b! 
è senza dubbio costituita dal 
rafforzamento dei servizi di 
trasporto: anche in questa 

prospettiva merita una 
riflessione il potenziamento 

dei collegamenti tra il 
continente e la Sicilia, vera 
άǘŜǎǘŀ Řƛ ǇƻƴǘŜέ ǾŜǊǎƻ ƭΩŀƭǘǊŀ 

sponda del Mediterraneo
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Rotterdam

Yokohama

Rotta Artica

Rotta tramite canale di Suez

Fonte: elaborazione su Google Earth.

Figura 12: Le rotte artiche
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1.1.3.3. Alcune riflessioni sulle possibili evoluzioni

Le considerazioni svolte in questo paragrafo fanno riferimento alle tendenze verificatesi negli ultimi decenni che, a 

causa della pandemia COVID-19 e dei cambiamenti climatici in atto non necessariamente si manterranno nei decenni a 

venire. Gli analisti propongono diversi possibili impatti della pandemia sulle economie dei blocchi geopolitici la cui 

entità e durata sono al momento imprevedibili, tanto da giustificare ampiamente la definizione di "deep uncertainty". 

Si possono ipotizzare scenari di "riduzione delle globalizzazioni" con la riduzione conseguente dei tassi di crescita degli 

scambi commerciali e quindi dei flussi di merci fra Unione Europea e Far East. 

Al tempo stesso gli Investimenti Diretti Esteri della Cina nel continente africano potrebbero incrementare lo scambio 

ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řƛ ǉǳŜǎǘƛ ǳƭǘƛƳƛ Ŏƻƴ ƭΩ¦ƴƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ ǇŜǊ ǎŜƳƛƭŀǾƻǊŀǘƛ Ŝ ǇǊƻŘƻǘǘƛ Ŧƛƴƛǘƛ Σ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀƴŘƻ ǉǳƛƴŘƛ ƛ ǘǊŀŦŦƛŎƛ 

mediterranei almeno per i Paesi nord africani . Infine, lo sviluppo della rete dei collegamenti ferroviari e delle rotte 

artiche rese possibili dallo scioglimento dei ghiacci potrebbero ridurre il traffico EU- far East attraverso il canale di 

Suez.
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1.2. Interscambio Sicilia-continente: servizi di trasporto e livelli 
di accessibilità 



Con lo scopo di valutare quale parte della domanda di 

trasporto possa essere in futuro servita da un 

collegamento stabile attraverso lo Stretto, i paragrafi 

seguenti mostrano i principali dati sui collegamenti e sui 

flussi di traffico esistenti, descritti per modo di trasporto3.

1.2.1.1. I collegamenti marittimi di lunga 

percorrenza 

La Sicilia è collegata con il continente europeo 

innanzitutto con una serie di servizi di navigazione 

effettuati in modalità Ro-Ro (Roll-on/Roll-off), per il 

trasporto di passeggeri, auto, mezzi pesanti e 

semirimorchi. La Tabella 13 riporta i principali dati che 

caratterizzano il trasporto dei mezzi pesanti per via 

ƳŀǊƛǘǘƛƳŀΣ Ŏƻƴ ŜǎŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ 

Stretto: nel 2019 sono stati trasportati 624.246 mezzi 

pesanti, in prevalenza verso la Campania (276.290) e la 

Liguria (173.682). I collegamenti con i porti della 

Campania costituiscono una quota rilevante (44%) del 

totale e mostrano quindi che un collegamento stabile 

attraverso lo Stretto potrebbe servire, almeno in parte, 

questo segmento di traffico

.

1.2.1. La domanda di passeggeri e merci e servizi di trasporto di 
potenziale interesse del collegamento stabile dello Stretto di 
Messina

COLLEGAMENTO MEZZI PESANTI

Palermo Napoli 103.934

276.290

Palermo Salerno 8.874

Catania Napoli 30.665

Catania Salerno 73.809

Messina Salerno 59.008

Termini 

Imerese
Civitavecchia 24.646 24.646

Palermo Genova 104.258
173.682

Catania Genova 69.424

Palermo Livorno 43.047
96.009

Catania Livorno 52.962

Catania Ravenna 53.619 53.619

TOTALE 624.246

Tabella13: Traffico marittimo Ro-Ro tra Sicilia e continente 
ad esclusione dello Stretto (2019)

Fonte: RAM ςLogistica, Infrastrutture e Trasporti Spa.
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3Sono dati di offerta e di flusso (perché le indagini sulla domanda risalgono a oltre dieci anni fa).
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[ΩŀǾƛŀȊƛƻƴŜ ŝ ǳƴ ƳƻŘƻ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ 

adatto a servire una regione geograficamente decentrata 

ŎƻƳŜ ƭŀ {ƛŎƛƭƛŀΦ {ƻƴƻ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ŘǳŜ άŀŜǊƻǇƻǊǘƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎƛέΣ 

Palermo e Catania, di cui solo il primo inserito nella rete 

Core TEN-T, e quattro aeroporti di interesse nazionale: 

Comiso, Trapani, Lampedusa e Pantelleria.

Come indicato nella successiva Tabella 14, il trasporto 

aereo passeggeri da e per la Sicilia ha avuto un forte 

ƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ ŘŜŎŜƴƴƛƻΣ ǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻ ǇŜǊ ŜŦŦŜǘǘƻ 

ŘŜƭƭŀ ŎǊŜǎŎƛǘŀ ŘŜƭƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƭƻǿ ŎƻǎǘΥ Ƙŀ ǎǳǇŜǊŀǘƻ ŘŜƭ псΣт҈ 

la crescita del traffico nel Centro Nord ma non ha saputo 

ǘŜƴŜǊŜ ƛƭ Ǉŀǎǎƻ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǎƛŜƳŜ ŘŜƭ aŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻΣ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ 

quale ha avuto una decrescita del 13,3%.

Lo sviluppo del trasporto aereo non riduce, però, la 

ŘŜōƻƭŜȊȊŀ ŘŜƛ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƛ Řƛ Ŏǳƛ ŘƛǎǇƻƴŜ ƭΩƛǎƻƭŀΦ tŜǊ ŘŀǊŜ 

una misura oggettiva di questo aspetto, si può ricorrere 

ŀƭƭΩƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ŀŜǊŜƻΣ 

sviluppato dal CERTeTBocconi, che si basa sul numero 

delle destinazioni servite da un aeroporto, ponderato per 

ƭŀ ƭƻǊƻ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎŀ ŜŘ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀ Ŝ ŎƘŜ 

tiene anche conto della frequenza dei collegamenti 

ƻŦŦŜǊǘƛΦ [ΩƛƴŘƛŎŀǘƻǊŜ ŝ ǊŜƭŀǘƛǾƻ Ŝ Ŧŀ ǇŀǊƛ ŀ млл ƭΩŀŜǊƻǇƻǊǘƻ 

nazionale con maggiore accessibilità.

[ΩǳƭǘƛƳŀ ǊƛƭŜǾŀȊƛƻƴŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ŝ ŘŜƭ нлмт ŜŘ Ƙŀ ŦƻǊƴƛǘƻ ƛ 

valori riportati nella Tabella 15: Catania Fontanarossa è il 

principale aeroporto della Sicilia che, tuttavia, fornisce un 

livello di accessibilità diretta pari al 77,7% di quello offerto 

Řŀ bŀǇƻƭƛ /ŀǇƻŘƛŎƘƛƴƻΦ [ΩŀƭǘǊƻ ŀŜǊƻǇƻǊǘƻ ŎƭŀǎǎƛŦƛŎŀǘƻ ŎƻƳŜ 

άǎǘǊŀǘŜƎƛŎƻέ ŝ tŀƭŜǊƳƻ tǳƴǘŀ wŀƛǎƛ ŎƘŜ ƻŦŦǊŜ ǳƴ ƭƛǾŜƭƭƻ Řƛ 

accessibilità pari ad appena il 57% di quello fornito da 

Napoli Capodichino. 

1.2.2. I collegamenti aerei

Figura13: L ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ǎŎŀƭƛ ŀŜǊƻǇƻǊǘǳŀƭƛ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ

Fonte: ENAC.

Su Italia
Su Mezzo-

giorno

Variazione relativa

2019/2009

Vs Centro Nord Vs Mezzogiorno

9,47% 36,55% 46,79% -13,31%

Fonte: elaborazione su dati Assaeroporti.

Tabella14: Passeggeri da e per la Sicilia

Città / aeroporto

Roma 

Fiumicino 

= 100

Napoli 

Capodichino 

= 100

Napoli / CapodichinoInternational 42,4 100,0

Catania/ Fontanarossa 32,9 77,7

Bari / PaleseInternational 28,5 67,3

Palermo/ PuntaRaisi 24,2 57,0

LameziaTerme 13,4 31,6

Trapani/ Birgi 10,0 23,6

Lampedusa 4,0 9,4

Comiso/ VincenzoMagliocco 3,9 9,2

Pantelleria 2,4 5,8

ReggioCalabria 2,1 4,9

Tabella15: Accessibilità aerea diretta fornita dai singoli aeroporti

Fonte: CERTeTBocconi.
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Un altro dato significativo riguarda il trasporto aereo delle 

ƳŜǊŎƛΥ ƳŜƴǘǊŜ ŀ ƭƛǾŜƭƭƻ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ŝ ŎǊŜǎŎƛǳǘƻ ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳƻ 

decennio da 1,5 a 2,1 milioni di tonnellate, la Sicilia ha 

visto passare il proprio dato da 11 mila a 6, mila 

tonnellate, per cui la quota del trasporto merci della 

{ƛŎƛƭƛŀ ǎǳƭƭΩLǘŀƭƛŀ ŝ ǇǊŀǘƛŎŀƳŜƴǘŜ ƛƴŜǎƛǎǘŜƴǘŜΥ лΣон҈Σ ŎƻƳŜ 

indicato nella Tabella 16, che evidenzia anche la 

drammatica perdita di quantità trasportata sia rispetto al 

Centro Nord sia, soprattutto al resto del Mezzogiorno, 

che nel suo insieme ha in parte recuperato il divario. 

vǳŜǎǘƻ Řŀǘƻ ŝ ƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦƻǊǘŜ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ 

collegamenti operati da compagnie low cost, che non 

offrono questo genere di servizio per le merci: sia Catania 

Fontanarossa che Palermo Punta Raisi sono tra i primi 

quattro aeroporti per presenza di traffico low cost 

(Tabella 17). 

I dati relativi ai passeggeri trasportati per singola tratta 

mostrano che il 58,4% ha per origine o destinazione 

aeroporti localizzati nel nord (Tabella 18).

Tra le destinazioni solo Napoli e Roma appaiono 

contendibili da un efficiente servizio ferroviario: 

ƴŜƭƭΩƛƴǎƛŜƳŜΣ ǉǳŜǎǘƛ ŘǳŜ ŀŜǊƻǇƻǊǘƛ ƳǳƻǾƻƴƻ оΣф Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ 

passeggeri; si deve, tuttavia, che una parte di essi 

scelgono questi aeroporti, soprattutto Roma Fiumicino, 

come scalo intermedio per raggiungere altre destinazioni 

e non sarebbero di conseguenza attratti da un servizio 

ferroviario.

Su Italia
Su Mezzo-

giorno

Variazione relativa

2019/2009

Vs Centro Nord Vs Mezzogiorno

0,32% 20,32% -197,4% -284,7%

Tabella16: Merce trasportata per via aerea da e per la Sicilia

Fonte: elaborazione su dati Assaeroporti..

Aeroporto Passeggeri

Milano Malpensa 1.666.407

Catania Fontanarossa 1.648.400

Bergamo Orio al Serio 1.382.434

Palermo Punta Raisi 1.317.740

Napoli Capodichino 839.691

Fonte: ENAC.

Tabella17: Primi cinque aeroporti per traffico Low Cost (2019)

Catania Palermo Sicilia

Nord 3.701.590 2.532.809 6.234.399

MILANO MALPENSA 1.370.139 894.317 2.264.456
BERGAMO 361.222 391.534 752.756
BOLOGNA 398.786 277.509 676.295
MILANO LINATE 397.222 253.588 650.810
VERONA 338.389 229.313 567.702
TORINO 293.079 269.600 562.679
TREVISO 188.034 216.948 404.982
VENEZIA 354.719 0 354.719

Centro 2.066.678 1.861.990 3.928.668

ROMA FIUMICINO 1.826.886 1.580.412 3.407.298

PISA 239.792 281.578 521.370

Mezzogiorno 259.250 237.276 496.526

NAPOLI 259.250 237.276 496.526

Totale 6.027.518 4.632.075 10.659.593

Fonte: elaborazione su dati ENAC. Anno 2019: i dati sono relativi alle tratte con 
almeno 50.000 passeggeri per direzione.

Tabella18: Trasporto aereo: passeggeri sulle principali tratte (2019)
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La mancanza di un collegamento stabile è una forte 

penalizzazione per il trasporto ferroviario, sia passeggeri 

che merci, in quanto il traghettamento dei terni comporta 

la loro segmentazione, le necessarie manovre per 

ƭΩƛƳōŀǊŎƻ Ŝ ƭŀ ǊƛŎƻƳǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŀƭƭƻ ǎōŀǊŎƻΦ

Con riferimento ai tempi di viaggio di lunga percorrenza, 

da Messina a Roma, ad esempio, ςun treno viaggiatori 

impiega dalle 7,5 alle 8,5 ore a seconda del servizio 

ferroviario prescelto (senza o con traghettamento del 

treno), quando da Roma a Torino, a parità di distanza 

(circa 700 km),  un treno AV impiega meno di 5 ore. 

Per quanto riguarda il traffico merci, questi limiti hanno, 

nel tempo, fatto diminuire in maniera importante la 

massa di merci trasportata attraverso lo Stretto con 

modalità ferroviaria. Nonostante ciò, la ferrovia continua 

a fornire un significativo contributo al trasporto da e per 

ƭΩƛǎƻƭŀΥ ƴƻƴ ǎƛ ŘŜǾŜ ŘƛƳŜƴǘƛŎŀǊŜΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ ŎƘŜ ƭŀ ƳŀǊƎƛƴŀƭƛǘŁ 

geografica comporta la necessità di compiere lunghi viaggi 

Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ƛƭ άǇǊƻŘƻǘǘƻ ŘŜƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻέΣ ǘƻƴƴŜƭƭŀǘŜ ǇŜǊ 

chilometro, assume valori di particolare importanza. 

Tenendo infatti conto delle distanze percorse, è possibile 

stimare sia i treni*km effettuati sia il prodotto del 

trasporto effettuato, espressi in milioni di tonnellate 

chilometro.

Complessivamente, la Sicilia origina traffico ferroviario per 

нΣм Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ǘǊŜƴƛϝŎƘƛƭƻƳŜǘǊƻ ƭΩŀƴƴƻ Ŝ ǳƴ ǇǊƻŘƻǘǘƻ ŘŜƭ 

trasporto di 1,5 miliardi di tonnellate*chilometro4. Sono 

dati molto rilevanti, soprattutto se si tiene conto delle 

ŘƛŦŦƛŎƻƭǘŁ ŎƘŜ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀƴƻ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ 

Stretto, ma anche delle condizioni delle linee ferroviarie 

sia in Sicilia sia nelle regioni meridionali. Per dare una idea 

di quanto il trasporto ferroviario contribuisce al trasporto 

merci, ipotizzando la portata utile di un autoarticolato in 

18 tonnellate, si può calcolare che già oggi il trasporto 

ferroviario sostituisce circa 85 miliardi di chilometri 

percorsi da veicoli pesanti.

1.2.3. I collegamenti ferroviari passeggeri e merci di media e 
lunga percorrenza

Fonte: XXX

Tabella19: Trasporto ferroviario tra Sicilia e continente

Merci rapido 
speciali

Treni 
combinati 
speciali

Treni 
combinati

Altri treni 
merci

Totale

Treni km 
anno

1.328.311 562.386 165.807 111.558 2.168.062

Migliaia ton 
km anno (*)

637.675 68.250 9.614 814.640 1.530.180

Fonte: elaborazione su dati RFI (anno 2015), tenendo conto del peso dichiarato 
per singolo treno e delle percorrenze).
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!ǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ ǎƛ 

ripartiscono prevalentemente tra i porti di Villa S. 

Giovanni e Reggio Calabria per quanto riguarda la sponda 

continentale ed il porto di Messina e Tremestieri per 

quanto riguarda la sponda siciliana (Figura 14). 

I servizi offerti dai diversi operatori marittimi consentono 

di erogare quasi 100 mila corse/anno garantendo 

ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛΣ ǾŜƛŎƻƭƛ ǇǊƛǾŀǘƛΣ ǾŜƛŎƻƭƛ 

merci e carri ferroviari. 

Sono cinque le compagnie di navigazione che attualmente 

effettuano servizi di cabotaggio marittimo sullo stretto di 

Messina.

Fra Reggio Calabria e la sponda siciliana sono attive:

Å Blu Jet S.r.l., società del gruppo Ferrovie dello Stato 

Italiane, che svolge il servizio di trasporto marittimo di 

soli passeggeri mediante unità navali veloci su questa 

linea da maggio 2019, a seguito di affidamento diretto 

del servizio da parte del Ministero delle Infrastrutture 

e dei Trasporti;

Å Meridiano Lines, compagnia di navigazione che 

esegue collegamenti marittimi tramite traghetti 

bidirezionali per il trasporto di mezzi gommati e merci, 

fra Reggio Calabria e Tremestieri (Messina), operando 

in regime di libero mercato.

Fra Villa San Giovanni e Messina operano invece: 

Å RFI S.p.A., del gruppo Ferrovie dello Stato Italiane, che 

effettua trasporto ferroviario e di passeggeri;

Å BluferriesS.r.l.Σ ŀƴŎƘΩŜǎǎŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ƎǊǳǇǇƻ CŜǊǊƻǾƛŜ 

dello Stato Italiane, che svolge il collegamento 

ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƴŀǾƛ ǘǊŀƎƘŜǘǘƻ ōƛŘƛǊŜȊƛƻƴŀƭƛΣ ǇŜǊ ƭΩƛƳōŀǊŎƻ Řƛ 

passeggeri e mezzi gommati al seguito;

Å Blu Jet S.r.l., per il trasporto di soli passeggeri; 

Å Caronte & TouristS.p.A., compagnia di navigazione 

privata che esegue il traghettamento dei passeggeri e 

dei mezzi gommati.

Le compagnie attive fra Villa San Giovanni e Messina 

operano in regime di libero mercato, ad accezione di RFI 

che è titolare di concessione.

Figura14: wƻǘǘŜ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ Řƛ aŜǎǎƛƴŀ

Rotta Operatore
Numero Corse

Feriali Festivi

ME - VSG

Caronte & Tourist 36 A/R 36 A/R

Blu Jet (NavIveloci) 10 A/R 8 A/R

Bluferries 8 A/R 10 A/R

ME - RC Blu Jet (Navi veloci) 16 A/R 6 A/R

Tabella20: Numero di corse giornaliere, per compagnia (2019)

Fonte: Elaborazione su dati Autorità portuali.

1.2.4. I collegamenti marittimi di attraversamento dello Stretto
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Il numero di collegamenti realizzati è cresciuto nel tempo, 

come mostra la Figura 15 , nonostante il calo di tutti gli 

indicatori socio-economici delle due regioni.

Complessivamente i servizi oggi offerti con un tempo di 

navigazione di 20-30 minuti, oltre ai perditempo di 

accesso, attesa ed uscita dai terminali di trasporto nonché 

di rottura di carico, consentono il transito annuo di oltre 

10 milioni di passeggeri, circa 1,8 milioni di automobili, 

circa 800.000 veicoli merci pesanti (camion), oltre 5 

milioni di tonnellate di merci e 60 mila carri ferroviari 

(Tabella 21).
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93.500

94.000

94.500

95.000
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Figura15: Corse effettuate sullo Stretto (2016-2019)

Fonte: elaborazioni su dati Autorità competenti.

NR/anno

Reggio Calabria - Messina Villa San Giovanni - Messina

RC-ME RC-Trem

SUB TOTALE

VSG-ME VSG-Trem SUB 
TOTALE TOTALEBlue Jet Meridiano Blue Jet RFI Blueferries Caronte Blueferries Caronte

Passeggeri 650.061 130.897 780.958 362.935 545.016 393.843 8.056.530 184.424 332.707 9.875.45510.656.413

Veicoli 
Leggeri - 8.282 8.282 - - 87.682 1.679.831 18.541 291 1.786.345 1.794.627

Veicoli 
Pesanti - 98.960 98.960 - - 49.714 265.565 114.816 239.999 670.094 769.054

Merci (tonn) - 688.706 688.706 - 415.014 377.738 1.790.574 794.921 1.667.6275.045.873 5.734.579

Carri 
ferroviari - - - - 60.183 - - - - 60.183 60.183

Corse 8.971 7.018 15.989 6.430 8.233 8.440 29.860 10.035 17.728 80.726 96.715

Tabella21: Traffici annuali dello Stretto di Messina (2019)

Fonte: elaborazioni su dati Autorità competenti.
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Sommando i flussi di traffico per rotta di attraversamento, 

come evidenziato nella tabella successiva, si rileva che il 

collegamento Messina ςVilla San Giovanni è di gran lunga 

il più utilizzato dai passeggeri e dai veicoli leggeri (Tabella 

22), mentre i veicoli pesanti si distribuiscono tra Messina 

Ŝ ¢ǊŜƳŜǎǘƛŜǊƛΣ ŀƴŎƘŜ ǇŜǊ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 

amministrazione di Messina a deviare il traffico pesante 

fuori dalla città. La rotta Messina ςReggio Calabria, 

servita in prevalenza da mezzi veloci è al servizio per lo 

più del traffico locale.

Difficile quantificare le diverse motivazioni dei viaggi 

senza una indagine aggiornata: un dato, certamente non 

recente, è rintracciabile nelle analisi effettuate da Stretto 

di Messina per la valutazione di fattibilità economico 

ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŀ ǎǳƻ ǘŜƳǇƻ ǇǊƻƎŜǘǘŀǘƻ 

mediante un ponte sospeso: anche se non più attuali in 

valore assoluto, questi dati possono rappresentare un 

riferimento di massima per la distribuzione percentuale 

delle diverse tipologie di traffico.

Le stime effettuate dieci anni fa (Tabella 23), davano già 

una forte preminenza al traffico aereo come risposta alla 

domanda di lunga percorrenza passeggeri (60,3%), quota 

che non può che essere nel frattempo aumentata, seguita 

dalla strada con il 19,2% e con una posizione marginale 

per il traffico ferroviario e navale.

Passeggeri Veicoli leggeri Veicoli pesanti Merci (ton) Carri ferroviari

Messina - Villa S. Giovanni 9.358.324 1.767.513 315.279 2.583.326 60.183

Messina - Reggio Calabria 650.061 - - - -

Tremestieri - Villa S. Giovanni 517.131 18.832 354.815 2.462.548 -

Tremestieri - Reggio Calabria 130.897 8.282 98.960 688.706 -

Totale 10.656.413 1.794.627 769.054 5.734.580 60.183

Tabella22: Traffico di attraversamento dello Stretto per rotta seguita

Fonte: elaborazione su dati Autorità competenti.

Modo di 

trasporto

Quota modale 

spostamenti di 

passeggeri

Quota modale 

spostamenti merci

Strada 19,2% 46,3%

Aereo 60,3% -

Treno 10,3% 12,3%

Nave 10,2% 41,4%

Totale 100,0% 100,0%

Tabella23: La ripartizione modale degli spostamenti di lunga percorrenza 
(2011)

Fonte: Stretto di Messina spa, Aggiornamento degli studi sui flussi di traffico 
previsti in relazione alla messa in esercizio del Ponte - Relazione Generale 
(20/06/2011).
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Per quanto riguarda la domanda di trasporto di breve 

distanza le stime disponibili al 2011 (Tabella 24 e Tabella 

25) mostrano che il 23,8% della domanda di trasporto 

locale è soddisfatta dai collegamenti marittimi con veicolo 

al seguito (autovetture, autobus) e il 76,2% dal solo 

trasbordo: aliscafi e traghetti senza auto al seguito, 

equivalenti ad un servizio di trasporto pubblico locale.

LƴŦƛƴŜΣ Ǿŀ ǎƻǘǘƻƭƛƴŜŀǘƻ ŎƘŜ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘƛƴŀƳƛŎƻ 

dello stretto comporta un costo monetario non 

trascurabile per tutte le componenti del traffico come 

risulta dalle Tabella 26, Tabella 27 e Tabella 28. In 

particolare, il costo del biglietto singolo passeggeri senza 

ŀǳǘƻ ŀƭ ǎŜƎǳƛǘƻ όϵ нΣрлύ Ǿŀ ŎƻƴŦǊƻƴǘŀǘƻ Ŏƻƴ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ ǳƴŀ 

ŎƻǊǎŀ Řƛ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ ǇǳōōƭƛŎƻ ƛƴ ŀƭǘǊŜ ŀǊŜŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŜ όϵ 

нΣлл ŀ aƛƭŀƴƻΣ ϵ мΣрл ŀ wƻƳŀ Ŝ ϵ мΣмл ŀ bŀǇƻƭƛύ 

analogamente per i prezzi per gli abbonamenti. Il prezzo 

Řƛ ŀǳǘƻ Ŝ ƳŜȊȊƛ ǇŜǎŀƴǘƛ όŜǎΦ ϵ ооΣлл Ŝ ϵ ррΣлл 

rispettivamente) va invece confrontato con i costi di un 

percorso di analoga lunghezza in termini di consumi di 

ŎŀǊōǳǊŀƴǘŜ όŜǎΦ ϵ м-оύ Ŝ ŘŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ǇŜŘŀƎƎƛƻ 

autostradale sulle autostrade siciliane (pedaggio assente 

ovvero pari a poche decine di centesimi a parità di 

distanza) e calabresi (pedaggio assente).

Tabella24: La ripartizione modale degli spostamenti in abito locale (2011) 

Fonte: Stretto di Messina spa, Aggiornamento degli studi sui flussi di traffico 
previsti in relazione alla messa in esercizio del Ponte - Relazione Generale 
(20/06/2011).

Modo di trasporto

Quota modale 

spostamenti di 

passeggeri

Passeggericonauto al seguito 23,8%

Passeggericona bordo treno 0,0%

Passeggerisenzaveicoloal seguito 76,2%

Totale 100,0%

Spostamenti sistematici/anno di 

attraversamento dello Stretto di Messina
2.932.710

Incidenza spostamenti sistematici su totale 

passeggeri attraversamento dello Stretto di 

Messina

27,5%

Autovetture spostamenti sistematici/anno 

(ipotesi coefficiente riempimento pari a 1,3)
499.306

Incidenza autovetture spostamenti sistematici su 

totale autovetture attraversamento dello Stretto 

di Messina

27,8%

Tabella 25: Domanda di mobilità sistematica (studio e lavoro) in abito 
locale di attraversamento dello Stretto di Messina (2011)

Fonte: elaborazioni su dati ISTAT 2011.

Messina - Villa San Giovanni

Messina -

Reggio

Calabria

Categoria
Caronte & 

Tourist

Blu Jet (Navi 

veloci)

Bluferri

es

Blu Jet (Navi 

veloci)

Corsa 

Semplice
ϵ нΣрл ϵ нΣрлϵ нΣрлϵ оΣрл

Corsa 

A/R
ϵ рΣлл ϵ пΣрлϵ пΣрлϵ сΣрл

Tabella26: Tariffe passeggeri applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Fonte: elaborazione su dati portuali.

* Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia 
riferimento ai siti web dei singoli operatori marittimi.
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Tabella27: Tariffe veicoli merci applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Fonte: elaborazione su dati portuali.

Categoria

Messina - Villa San Giovanni

Caronte & Tourist Bluferries

Corsa Semplice
ϵ прΣрл

(fino a 4,5 Mtl)

ϵ ррΣлл

(4,51-5,50 Mtl)

Corsa A/R in giornata
ϵ пуΣлл

(fino a 4,5 Mtl)

ϵ фоΣлл

(4,51-5,50 Mtl)

Corsa Semplice
ϵ мрфΣлл

(10,00 Mtl)

ϵ морΣлл

(9,51-10,50 Mtl)

Corsa A/R 30/60 giorni
ϵ ннуΣрл

(10,00 Mtl)

ϵ мутΣлл

(9,51-10,50 Mtl)

* Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia riferimento ai siti web dei singoli operatori marittimi.

Categoria

Messina - Villa San Giovanni

Caronte & Tourist Bluferries

Fino a 5 passeggeri con auto al seguito ϵ офΣлл ϵ ооΣлл

Corsa A/R in giornata ϵ плΣлл ϵ ооΣлл

Corsa Semplice Pullman (fino a 11 Mtl ) ϵ ммлΣлл ϵ суΣллκмнфΣлл

Corsa A/R 

90/60 giorni
ϵ мууΣрл ϵ мнлΣллκномΣлл

Tabella28: Tariffe auto passeggeri e pullman applicate nello Stretto di Messina* (2019)

Fonte: elaborazione su dati portuali.

* Tariffe non esaustive; per tutti i dettagli ed aggiornamenti si faccia riferimento ai siti web dei singoli operatori marittimi.
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La Sicilia è una regione con oltre 4,9 milioni di abitanti, 

ǳƴŀ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŜ Řƛ ǇƻŎƻ ǎǳǇŜǊƛƻǊŜ ŀƭƭΩLǊƭŀƴŘŀΥ ǇƻǎǎƛŜŘŜ 

ǉǳƛƴŘƛ ǳƴΩŀƳǇƛŀ Ŝ ŀǊǘƛŎƻƭŀǘŀ ŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ Ŏƻƴ 

ƛƭ ǊŜǎǘƻ ŘΩLǘŀƭƛŀ Ŝ ŘŜƭƭΩ9ǳǊƻǇŀ ¦ƴƛǘŀΣ ŎƘŜ ŝ ƳƻǊǘƛŦƛŎŀǘŀ Řŀƭƭŀ 

scarsa qualità delle infrastrutture di collegamento, tra le 

quali si deve annoverare anche la mancanza di un 

attraversamento stabile dello Stretto di Messina.

Tale carenza di qualità appare ancor più negativa se 

rapportata alla difficoltà di interazione intensiva con le 

ǊŜƎƛƻƴƛ ŘŜƭ aŜȊȊƻƎƛƻǊƴƻ ŘΩLǘŀƭƛŀΣ Ŏƻǎŀ ŎƘŜ ǊŜƴŘŜ ŀƴŎƻǊ ǇƛǴ 

complicata la generazione di una economia macro-

regionale capace di emulare, almeno in parte, quella 

creatasi nel Centro-Nord.

Riprendendo alcuni dati forniti nei paragrafi precedenti è 

possibile documentare in maniera dettagliata il 

differenziale negativo esistente.

Per quanto attiene al trasporto terrestre si analizza in 

modo esemplificativo il collegamento tra Palermo e le 

altre due principali città del Mezzogiorno, Napoli e Bari, 

ponendolo a confronto con la relazione tra Torino e Roma 

(Tabella 29). Le distanze stradali sono comparabili, come 

si legge nella tabella sottostante, ma non così i tempi di 

percorrenza stradali: la relazione Torino Roma è del 17% 

più veloce di quelle con origine a Palermo e il differenziale 

è per la quasi totalità dovuto ai tempi di attraversamento 

dello Stretto.

Molto più problematiche sono le connessioni ferroviarie 

(Tabella 29): infatti, mentre nella relazione Torino Roma il 

servizio ferroviario consente una significativa riduzione 

ŘŜƛ ǘŜƳǇƛ Řƛ ǾƛŀƎƎƛƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀǳǘƻΣ ƴŜƭƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴƛ Ŏƻƴ 

origine Palermo avviene il contrario: la ferrovia richiede 

un tempo maggiore. 

Se anziché il tempo medio di tutti i collegamenti offerti, 

che nel caso di Torino considera anche i treni che fanno 

fermata a Bologna e Firenze, si prende in considerazione il 

tempo dei soli collegamenti diretti il divario di prestazione 

appare ancora più evidente: la velocità con cui si percorre 

la tratta tra Torino e Roma è doppia rispetto a quella sulla 

Torino Palermo.

1.2.5. Il deficit di accessibilità tra la Sicilia e la terraferma

Relazioni tipo

Auto Treno

treno su auto
Km

Tempo

hh:mm
Km/h

Tempo

hh:mm
Km/h

Palermo Napoli 713 7:43 92,4 9:04 78,7 17,5%

Palermo Bari 676 7:29 90,3 14:53 45,4 98,9%

Torino Roma 689 6:27 106,8 5:10 137,3 -19,9%

Tabella 29: Distanze e tempi di viaggio di alcune relazioni significative

Fonte: elaborazione su dati Google Maps.
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Abissale, poi, la differenza con altre località del 

Mezzogiorno, per le quali la ferrovia non offre 

collegamenti diretti e che quindi oltre la minore velocità 

di viaggio vanno considerati i tempi di attesa e cambio dei 

treni.

Alla differenza dei tempi si devono inoltre aggiungere due 

elementi che penalizzano le relazioni da e per la Sicilia:

Å la necessità di operare uno o più cambi di mezzo, sia 

ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻΣ ǎƛŀ ǇŜǊ ƭŀ 

mancanza di collegamenti diretti (es. con Bari);

Å la ridotta frequenza, che aumenta i tempi di attesa e 

quindi, i tempi di viaggio complessivi.

I maggiori tempi di viaggio sono dovuti non solo alla 

mancanza di un attraversamento stabile ma anche alle 

caratteristiche delle linee, in particolare per i limiti di 

modulo (che impediscono treni lunghi fino a 700 metri) e 

di tracciato (curve e pendenze) oltre che di sagoma; il 

superamento di questi limiti necessita quindi non solo 

ŘŜƭƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ Řƛ ǳƴŀ ŎƻƳǇƭŜǘŀ 

sistemazione a standard europeo della rete. Un aspetto 

particolare che è opportuno richiamare riguarda le 

pendenze massime e i raggi di curvatura delle nuove linee 

che, per consentire il traino di treni da 2.000 tonnellate 

con una sola motrice non devono essere contenute: 

questa esigenza impatta in maniera molto importante 

sulla progettazione di sistemi di attraversamento stabile 

in alveo o sub alveo come si vedrà nel seguito.

!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŘƛǾŀǊƛƻ Řƛ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭŀ 

Sicilia e Calabria rispetto al resto del Paese, la Figura 16 

riporta il confronto dei livelli di accessibilità ferroviaria 

ŎƻƳŜ ŜƭŀōƻǊŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ǳƴŀ ǊŜŎŜƴǘŜ ǊƛŎŜǊŎŀ5. Come 

noto, l'accessibilità riflette sia la facilità di un utente di 

raggiungere le opportunità localizzate sul territorio per 

svolgere delle attività (accessibilità attiva), sia la facilità 

con cui un'attività può essere raggiunta (raggiungibilità) 

da potenziali suoi fruitori/utenti (accessibilità passiva). 

L'accessibilità viene in genere quantificata tramite 

indicatori basati su attributi di livello di servizio (es. tempi 

e costi di viaggio) ed attributi socio-economici e territoriali 

(es. numero di addetti, numero di imprese). Nello 

specifico nella citata ricerca scientifica è stata stimata una 

misura di accessibilità attiva AAo funzione degli addetti 

Addd presenti nelle provincie italiane d-esime (come 

variabile proxy delle opportunità presenti) e dei tempi 

medi di viaggio ferroviario Todper raggiungere le 

suddette zone da tutte le province di origine o, pesati 

ǘǊŀƳƛǘŜ ƛ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘƛ ʰ Ŝ ʲ ǎǘƛƳŀǘƛ ǘǊŀƳƛǘŜ ǳƴŀ ƛƴŘŀƎƛƴŜ Řƛ 

mobilità ad-hoc alla scala nazionale:
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Accessibilità attiva ferroviaria = AAo = ʅd Addd /h 
Tod

ʲ [Addetti/tempo in ore] 

Le Province della Sicilia e 
Calabria hanno circa il 51% 
ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ 
di quelle più accessibili del 
nord Italia. Gli investimenti 
già oggi programmati sulla 

rete ferroviaria porterebbero 
ad una significativa riduzione 

di questo disavanzo per il 
Mezzogiorno
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5 Cartenì A., Di Francesco L., Martino M. (2021); The role of transport accessibility within the spread of the Coronavirus pandemic in Italy. Safety Science, Vol. 133, 
104999. ISSN 0925-7535. DOI: 10.1016/j.ssci.2020.104999.



Come si può desumere dalla Figura 16, le province della 

{ƛŎƛƭƛŀ Ŝ /ŀƭŀōǊƛŀ Ƙŀƴƴƻ ǳƴΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŎƛǊŎŀ ƛƭ 

51% di quelle più accessibili del nord Italia.

Per contro, una recente ricerca7 mostra come gli 

investimenti già oggi programmati sulla rete ferroviaria 

(PNRR, Allegato al DEF 2020 e Contratto Programma RFI) 

porterebbero ad una significativa riduzione del disavanzo 

di accessibilità del Mezzogiorno (Figura 17), a cui 

andrebbe poi ad aggiungersi il beneficio prodotto da un 

collegamento stabile dello Stretto di Messina che a sua 

volta potrebbe ridurre i tempi di attraversamento di un 

convoglio ferroviario dalle circa 2,5 ore a circa 20 minuti. 

 

Figura16: Una misura di accessibilità del trasporto ferroviario (2019): risultati 
della stima del modello (1) (valori in addetti/tempo; in parentesi numero di 
province appartenenti a ciascuna classe di accessibilità)

CƻƴǘŜΥ wƛŎŜǊŎŀ ŘŜƭƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ ŘŜƭƭŀ /ŀƳǇŀƴƛŀ ά[Φ ±ŀƴǾƛǘŜƭƭƛέΣ нлнм6.

Figura17: Variazione percentuale di accessibilità ferroviaria in seguito alla 
realizzazione degli interventi ad oggi programmati sulla rete italiana rispetto ai 
valori del 2018 

CƻƴǘŜΥ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ Řƛ bŀǇƻƭƛ άCŜŘŜǊƛŎƻ LLέ Ŝ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŁ ŘŜƎƭƛ {ǘǳŘƛ ŘŜƭƭŀ /ŀƳǇŀƴƛŀ 
ά[Φ ±ŀƴǾƛǘŜƭƭƛέΣ нлнл 8.

Current Scenario (2018) 

(percentagevariationw.r.t. basic scenario 2008)

Design Scenario (HSR_N)

(percentagevariationw.r.t. basic scenario 2008)

Current Scenario (2018) 

(percentagevariationw.r.t. basic scenario 2008)

Design Scenario (HSR_N)

(percentagevariationw.r.t. basic scenario 2008)
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1.3. Lo stato della programmazione infrastrutturale di interesse



/ƻƴǎƛŘŜǊŀƴŘƻ ǇƛǴ ƛƴ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ƭŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŀ Řƛ ά/ƻƴƴŜǘǘŜǊŜ 

ƭΩ9ǳǊƻǇŀέ ǇŜǊǎŜƎǳƛǘŀ Řŀƛ tǊƻƎǊŀƳƳƛ vǳŀŘǊƻ 9ǳǊƻǇŜƛ Ŝ 

bŀȊƛƻƴŀƭƛΣ ƭΩLǘŀƭƛŀ ŝ ƻƎƎƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀ Řŀ п /ƻǊǊƛŘƻƛ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜ 

principale TEN-T (Figura 18):

1. il Corridoio Mediterraneo: ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀ ƭΩƛƴǘŜǊƻ bƻǊŘ 

Italia da Ovest ad Est, congiungendo i centri urbani di 

Torino, Milano, Verona, Venezia, Trieste, Bologna e 

Ravenna;

2. il Corridoio Reno Alpi:passa per i valichi di 

Domodossola e Chiasso, si sovrappone al 

Mediterraneo e giunge, infine, al porto Core di 

Genova;

3. il Corridoio Baltico Adriatico: ŎƻƭƭŜƎŀ ƭΩ!ǳǎǘǊƛŀ όǾŀƭƛŎƻ 

del Tarvisio) e la Slovenia ai porti Core del Nord 

Adriatico di Trieste, Venezia e Ravenna;

4. il Corridoio Scandinavo-Mediterraneo: attraversa 

ƭΩƛƴǘŜǊŀ ǇŜƴƛǎƻƭŀ Řŀ ƴƻǊŘ ŀ ǎǳŘΣ ǇŀǊǘŜƴŘƻ Řŀƭ ǾŀƭƛŎƻ 

del Brennero e collegando Trento, Verona, Bologna, 

Firenze, Livorno e Roma ai principali centri urbani del 

sud come Napoli, Bari, Catanzaro, Messina e Palermo.

vǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ ǇǊŜǾŜŘŜ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭƻ 

Stretto di Messina e, quindi, la necessità di studiare tale 

continuità, in forma stabile o meno, con riferimento al 

trasporto stradale e ferroviario, nonché merci e 

passeggeri.

DƛŁ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƭ нлмтΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ 

programmatico del MIMS, Allegato Infrastrutture al DEF 

нлмтΣ ŝ ŜƳŜǊǎŀ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ 

di attraversamento dello Stretto di Messina sia stabile che 

tramite potenziamento/adeguamento dei collegamenti 

marittimi dedicati (scenario di riferimento o di non 

intervento), anche al fine di garantire la continuità 

ŘŜƭƭΩ!ǎǎŜ Řƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ bŀǇƻƭƛ - Palermo. Fra le opere di 

prioritario interesse nazionale riportate nel recente 

Allegato Infrastrutture al DEF del 2020, denominato 

άІItaliaveloceέΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀȊƛƻƴŜ Řŀ 

svolgere per il completamento/potenziamento delle 

direttrici Ferroviarie strategiche per il Paese, tra cui la 

direttrice Napoli ςReggio Calabria ςPalermo, compare la 

ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇŀǊŜ ǳƴŀ άǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ 

finalizzata a verificare le possibili opzioni di 

ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎƛŀ ǎǘŀōƛƭƛ ŎƘŜ ƴƻƴ ǎǘŀōƛƭƛέ ƛƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ 

allo Stretto di Messina.

1.3.1. La programmazione Europea

Figura18: Corridoi Europei TEN-T di rilevanza nazionale (2020)

Fonte: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/map/maps.html.
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1.3.2. La programmazione della rete ferroviaria nazionale
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Nel recente Decreto Rilancio (D.L. 19 maggio 2020, n. 34) 

ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƛƭ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ άtǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ 

tecnico-economica degli interventi di potenziamento, con 

caratteristiche di alta velocità, delle direttrici ferroviarie 

Salerno ςReggio Calabria, Taranto ςMetaponto ς

Potenza ςBattipaglia e Genova ς±ŜƴǘƛƳƛƎƭƛŀέ ǇŜǊ 

complessivi 40 milioni di Euro. Nello specifico, si prevede 

che Rete Ferroviaria Italiana (RFI) possa impiegare 25 

milioni di Euro nel 2020 e 15 nel 2021 per redigere questi 

progetti di fattibilità. Tale progettazione di fattibilità, si 

inserisce in una serie di progetti e realizzazioni già in 

essere, finanziate dal Contratto di Programma MIMS-RFI 

2017-2021 aggiornamento 2018-2019, che riguardano sia 

ƭΩ!ǎǎŜ {ŀƭŜǊƴƻ ςReggio Calabria, sia le Direttrici siciliane 

Palermo ςCatania ςMessina, che sono, nel dettaglio, le 

seguenti.

Asse Salerno ςReggio Calabria

Å Sulla direttrice Salerno ςReggio Calabria e sulle linee 

afferenti, sono attualmente in corso i progetti di 

upgrading tecnologico e infrastrutturale, di seguito 

ŜƭŜƴŎŀǘƛΥƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻtecnologico e infrastrutturale 

nella linea Battipaglia-Reggio Calabria; 

Å ƭΩǳǇƎǊŀŘƛƴƎ Ŝ ƛƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƻ 

ŘŜƭƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛƻ {ŀƭŜǊƴƻ-Reggio Calabria;

Å ƭΩǳǇƎǊŀŘƛƴƎ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƻ Ŝ ǇǊŜǎǘŀȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ 

¢ƛǊǊŜƴƛŎŀ {ǳŘ όǎŜŎƻƴŘŀ ŦŀǎŜύ ŎƘŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ ƴŜƭƭΩǳǇƎǊŀŘŜ 

dei sistemi di segnalamento tra Campora e Rosarno 

(85 km circa), e tra Maratea e Scalea (23 km circa). 

Questi interventi consentiranno complessivamente di 

ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƭŀ ǊŜƎƻƭŀǊƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜΣ ƭΩŀŦŦƛŘŀōƛƭƛǘŁ 

ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀΣ ŎƻƴǎŜƴǘŜƴŘƻ ŀƴŎƘŜ ǳƴŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 

ǇŜǊŘƛǘŜƳǇƻΣ Ŏƻƴ ǊŜŎǳǇŜǊƛ ŘŜƭƭΩƻǊŘƛƴŜ ŘŜƛ р ƳƛƴǳǘƛΦ

Nel 2012 è stato inoltre completato il progetto della 

άǾŀǊƛŀƴǘŜ Řƛ Cannitielloέ ŎƘŜ Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ 

un tratto in variante, di estesa complessiva di circa 900 m, 

rispetto alla linea esistente Battipaglia ςReggio Calabria. 

[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎƛ ŝ ǊŜǎƻ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭŀ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ Ŏƻƴ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴ ŎǳƛΣ Řŀ 

progetto approvato, era prevista la realizzazione della 

torre sul versante calabrese del futuro ponte sullo Stretto 

di Messina. La variante comprende una galleria artificiale 

di 387 m (necessaria per la protezione della linea durante 

la costruzione del ponte), per la quale è in corso 

ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ άƳŀǎŎƘŜǊŀƳŜƴǘƻέ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛǾƻ ŘŜƭƭŀ 

riqualificazione del lungomare in località Cannitello, con 

attività di progettazione e realizzazione affidata a luglio 

2020.

Oltre ai predetti interventi, in ottemperanza al Decreto 

Rilancion. 34 de 19 maggio 2020,partendodalla 

ricognizione di tutti gli studi/progetti pregressi,RFI ha 

completatoil documentodi fattibilità delle 

alternativeprogettuali dellanuova linea Alta Velocità 

Salerno ςReggio Calabria.La scelta di tracciati alternativi 

a quelli precedentemente studiati, laddove 

ragionevolmente possibile, si basa su criteri di 

sostenibilità, finalizzati ad ottenere delle soluzioni tali da 

ƳƛƴƛƳƛȊȊŀǊŜ ƭΩǳǎƻ ŘŜƭƭŜ ǊƛǎƻǊǎŜΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀ ǉǳŜƭƭŜ 

finanziarie e offrire la possibilità di una realizzazione 

ŘŜƭƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛƻ ǇŜǊ ƭƻǘǘƛ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ ǘŀƭƛ Řŀ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜ 

comunque un incremento delle prestazioni offerte (in 

termini di capacità e di riduzione dei tempi di 

ǇŜǊŎƻǊǊŜƴȊŀύΣ ƴƻƴŎƘŞ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŀƭ 

sistema ferroviario.

Recentemente nel PNRRe nei fondi nazionali integrativi 

sonostati stanziati oltre 11miliardidi euro perla 

realizzazione dei lotti prioritari individuati sulla direttrice 

SalernoςReggio Calabria, di cui sono in corso le 

Progettazioni di Fattibilità TecnicoEconomica.

.



bŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ tǊƻƎǊŀƳƳŀς

Parte Investimenti , sottoscritto fra RFI e MIMS, nella 

Regione Calabria, relativamente alla direttrice tirrenica 

sono previsti i seguenti interventi (Figura 19, Tabella 30). 

Gli investimenti previsti nel PNRR e nei fondi nazionali 

ƛƴǘŜƎǊŀǘƛǾƛ ǘǊƻǾŜǊŀƴƴƻ ŀƭƭƻŎŀȊƛƻƴŜ ƴŜƭƭΩƛƳƳƛƴŜƴǘŜ 

aggiornamento del Contratto di Programma 

Figura19: [ƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ

Risorse disponibili Fabbisogni 

FinanziariIntervento n° Costo al 2017 2018-2019 Benefici Stato

Adeguamento tecnologico e 

infrastrutturale linea Battipaglia - Reggio 

Calabria

1 230 230 0 V+Q+A Concluso

Upgrading e potenziamento tecnologico 

itinerario Salerno - Reggio Calabria e 

linee afferenti

2 80 60 20 V In corso

Upgrading tecnologico e prestazionale 

Tirrenica sud 2^ fase
3 100 100 V In corso

Alta Velocità ferroviaria Salerno - Reggio 

Calabria e sistema integrato stazione 

Ferroviaria - Aerostazione di  Lamezia  

Terme

4 6000 6 94 C+V Progettazione

¢ŀōŜƭƭŀ олΥ LƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ 
(Costo, Risorse, Fabbisogni valori in milioni di Euro)*

*in corso di aggiornamento alla luce degli stanziamenti del PNRR.
Fonte: RFI
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Fonte: RFI



Direttrici Siciliane

bŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ {ƛŎƛƭƛŀΣ ƛ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ ƛƴǎŜǊƛǘƛ ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ /ƻƴǘǊŀǘǘƻ Řƛ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŦǊŀ wCL Ŝ aLa{Σ ŎƻǊǊŜƭŀǘƛ Ŏƻƴ 

ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ǎǘŀōƛƭŜ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻΣ ǎƻƴƻ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ όCƛƎǳǊŀ нлΣ ¢ŀōŜƭƭŀ омύΦ

Figura20: [ƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ

Risorse disponibili Fabbisogni 

FinanziariIntervento n° Costo al 2017 2018-2019 Benefici Stato

Nuovo collegamento Palermo-Catania 

1^fase
1 5.608 1.714 2.985 909 C+V In corso

Nuovo collegamento Palermo-Catania 2^ 

fase
2 408 - - 408 C+V Progettazione

Sistemazione Nodo di Catania 3 861 252 609 C Progettazione

Raddoppio Giampilieri - Fiumefreddo 4 2.300 2.300 - - C+V In  gara

Collegamento Ferroviario Aeroporto 

Catania Fontanarossa
5 15 15 Q In corso

Velocizzazione Catania Siracusa 1^ fase 8 88 88 V In corso

Velocizzazione Catania Siracusa 

Completamento
9 44 V Progettazione

¢ŀōŜƭƭŀ омΥ LƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ ό/ƻǎǘƻΣ wƛǎƻǊǎŜΣ 
Fabbisogni valori in milioni di Euro)
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Fonte: RFI

Fonte: RFI



Nel corso degli ultimi anni diversi interventi sono stati 

ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀƳƳƻŘŜǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊŜǘŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƭŜ 

Ŝ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ Ŝ ŘƛǾŜǊǎƛ ƛƴǾŜǎǘƛƳŜƴǘƛ 

sono programmati, tra cui (Figura 20):

Å ŀƳƳƻŘŜǊƴŀƳŜƴǘƻ !н ά!ǳǘƻǎǘǊŀŘŀ ŘŜƭ aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻέΣ 

ŎƻƳǇƭŜǘŀǘƻ ƴŜƭ нлмсΣ ǎǳ ǳƴΩŜǎǘŜǎŀ Řƛ ŎƛǊŎŀ пон ƪƳΣ 

caratterizzata da tre corsie per senso di marcia da 

Salerno a Sicignano e due corsie per senso di marcia 

fino a Reggio Calabria;

Å ulteriore piano di investimenti sulla A2, volto a 

incrementare gli standard di sicurezza e che prevede 

Řƛ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀǊƭŀ ƴŜƭƭŀ ǇǊƛƳŀ άǎƳŀǊǘ ǊƻŀŘέ ŜǳǊƻǇŜŀΤ 

Å ǊŀŘŘƻǇǇƛƻ Ŝ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ {Φ{Φ спл ΨŘŜƎƭƛ 

{ŎǊƛǘǘƻǊƛΩ ǘǊŀ !ƎǊƛƎŜƴǘƻ Ŝ /ŀƭǘŀƴƛǎǎŜǘǘŀΣ Ŏƻƴ ǎŜȊƛƻƴŜ 

ǎǘǊŀŘŀƭŜ άŎŀǘŜƎƻǊƛŀ .έ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ 5ΦaΦ лрΦммΦнллмΤ

Å ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎǘǊŀŘŀ ǎǘŀǘŀƭŜ млс άWƻƴƛŎŀέΣ ŎƘŜ Ƙŀ 

origine a Reggio Calabria, si sviluppa lungo la fascia 

litorale jonica e termina a Taranto, dopo un percorso 

di 491 km, collegando la Calabria, la Basilicata e la 

Puglia, attraverso i loro territori costieri. La "Jonica" 

ǎŀǊŁ ƛƴǘŜƎǊŀǘŀ Ŏƻƴ ƭΩ!н ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ŀƭŎǳƴŜ ǘǊŀǎǾŜǊǎŀƭƛ Řƛ 

collegamento, in parte già realizzate;

Å ŀƳƳƻŘŜǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!мф tŀƭŜǊƳƻ-Catania al fine di 

porre rimedio alla vetustà e deficit strutturali che le 

opere manifestano dopo circa 50 anni di esercizio; 

Å ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛǘƛƴŜǊŀǊƛƻ wŀƎǳǎŀ ςCatania dello 

sviluppo di circa 70 km, con sezione stradale 

άŎŀǘŜƎƻǊƛŀ .έ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ 5ΦaΦ лрΦммΦнллмΦ
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1.3.3. La programmazione della rete autostradale nazionale

Intervento Costo 

όaƭƴϵύ

Note

Ammodernamento 

!н άŘŜƭ 

aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻέ

7.500,00 Risorse 

interamente 

spese

Progetto smart road 

!н άŘŜƭ 

aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻέ

47,70

(disponibilità 

in funzione dei 

vari strumenti 

attuativi PON, 

CdP, altre 

fonti)

Risorse 

spese 26 

aƭƴϵ

A19/A29/A29dir/A2

9dirA/A29Racc

790,85

(interamente 

disponibile)

Risorse 

spese 217 

aƭƴϵ

Realizzazione 

itinerario Ragusa-

Catania

754,16

(interamente 

disponibile)

Risorse da 

spendere 

(progettazio

ne esecutiva 

in corso)

Tabella32: I principali interventi realizzati e programmati sulla rete stradale e 
ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƭŜ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ƛƴ {ƛŎƛƭƛŀ ŝ ǇŀǊȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴ ƎŜǎǘƛƻƴŜ 
diretta di Anas e del CAS
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In aggiunta agli interventi alla scala nazionale ed

interregionale, vanno considerati diversi interventi alla

scala locale finalizzati a migliorare la viabilità a servizio

ŘŜƭƭΩŀǊŜŀdello Stretto e ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁal sistema di

attraversamentostabile. Questi interventi sono riassunti

in Tabella33 e Figura21.

Figura21: I principali interventi realizzati e programmati sulla rete autostradale 
di interesse, che in Sicilia è parzialmente in gestione diretta di Anas e del CAS.

Fonte: elaborazione STM.

Salerno

Reggio 
Calabria

AMMODERNAMENTO E 
SMART ROAD

AUTOSTRADA SALERNO-
REGGIO CALABRIA - A2 

"AUTOSTRADA DEL 
MEDITERRANEO"

Ammodernamento A2 ά!ǳǘƻǎǘǊŀŘŀdel aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻέ
completatonel2016
Costo: 7.500mlnϵ
Progetto pilota Smart Road A2 ά!ǳǘƻǎǘǊŀŘŀdel
aŜŘƛǘŜǊǊŀƴŜƻέ
Costo: 198mlnϵ- integralmentedisponibile

Catania

Palermo

Ragusa

Messina

Realizzazioneriqualificazionee Manutenzione
A19Palermo-Catania
Costo: 790,85 mlnϵ- integralmentedisponibile

RealizzazioneItinerarioRagusaςCatania
Costo: 754,16 mlnϵ- integralmentedisponibile

RIQUALIFICAZIONE E MANUTENZIONE A19 PALERMO-
CATANIA E REALIZZAZIONE ITINERARIO RAGUSA-CATANIA

A19

A20

A18

Aut. CT-SR

A2

Figura22Υ [ŀ ǊŜǘŜ !b!{ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭƻ {ǘǊŜǘǘƻ Řƛ aŜǎǎƛƴŀ  
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Fonte: Anas.


